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Rc@ul Cerna, dupt o curgere tumultoasa” n p ar t e a, '@ pirechdileoCemdi Ki apoi
p@nt la Herculane printre pietre ki peste praguri, avea 'n por@unea de vale, 'ntre Herculane ki
vkrsarea ‘n Dunktre, un curs specific pentru lunci, uneori cu ingusttri serioase din cauza
apropierii culmilor de deal ki munte (zona Tople$ zona imediat la sud de statia CFR Valea
Cernei ki la intrarea 'n depresiunea Orkovei’, printre dealurile Drenec ki Culmea Poienilor), K tu
pu$nt. c@mpie de o parte ki de alta, cu lLrgimea maximt la nord de Valea Cernei ki apoi
deadreptul considerabilt. , n depresiunea Orkovei (acum inundatt). Partea de c@mpie a fost
speculatk la construc$a koselei ki a icférate, al cLror traseu mai linear a fost intersectat de
cCteva ori de Cerna.

Dupt o apropiere puternict de poalele dealului Bratinii, ki apoi ale Culmii Dobra, inainte de
Coramnic, se orienteazt cttre poalele dealului Drenec fortatt ki de coborarea Culmii Poenilor,
lLs@nd o fO ke ‘ngustt K neregulatt de c@mpie "nclinatk pe partea sténgt, unde s-a infiripat
vechiul sat Coramnic. Cursul acesta for&t de izbirea 'n poalele abrupte ale Drenecului a fL.cut-o
st. munceaasct ceva cu st@ncile 'n care existau crtptturi (adevarate ascunzitori pentru diferite
specii de pecti ki alte lighioane acvatice), dar care nu cedau deloc, astfel ct albia era aici foarte
ingustk i eursul repezit. O mict f© ke de lunck, de multe ori inundatk, era pe partea dreaptk a
Cernei, cu arini Ki alte specii de plante adaptate acelor locuri ki conditii (plopi, st.lcii, salc@mi
etc). Odatt sctpatt din strénsoarea dealurilor Drenec ki Culmea Poienilor, Cerna avea cale
deschisa cttre Duntre, putend st-kialeagtt r as e u |l o d«erpujt ‘ntfe dealarige din
st@nga ki cele de pe dreapta, toatt. depresiunea Orkovei fiind-"n fapt- o umpluturt. "n timp cu
diverse sedimente, transportate de viiturile Cernei ki de cele ale pCraielor, ‘'n acea deschidere
triunghiulark cu baza pe Dunare, prin care alegerea unui nou traseu era doar o problemt de
insisten$S £n eroziune, pe timpul unei umflLri mai serioase a apelor.

Chiar de la ‘nceput, dact viitura venitt. pe Stttinic 'nt€inea o Cernt. normalt, exista tendin@ ca
aceasta st. ‘mpingt cursul Cernei mai spre dealurile de pe dreapta, asta p@nt. c€nd p&rCul Iznic
nu-ki fL.cea ki el de cap ki nu incerca st reorinteze cursul Cernei spre st€nga, ajutat ki de p&rCul
ma i m arluieFagul ct a fost odatt. c@nd Cerna curgea prin apropierea dealurilor de pe
dreapta este confirmat de cursul p&r€ului Iznic, care dupt iekirea 'n depresiune nu curgea direct
cttre Cerna ki fse $neaope langt dealuri, virs@ndu-se ‘'n p@&€ul Surlui, care continua ki el st. se
insinueze 'n aceiaki manierkt, pe la poalele dealurilor, ki foarte t€rziu st se verse 'n Cerna
(traseu urmat candva de Cerna, aka cum se va arkta mai jos).

Pentru demonstrarea mutkrii fluctuante a cursului Cernei 'n depresiunea 'n discu$e putem lua ‘n
calcul reprezentarile de pe patru hitrti detaliate ale zonei, respectiv:

-prima ridicare iosefink a Banatului (1769-1772, Josephinische Landesaufnahme- detaliu fig.1);
-a doua ridicare (1836-1852, Franziszeische Landesaufnahme- detaliu fig.2);

-a treia ridicare (1868-1880, Franzisco- Josephinische Landesaufnahme-detalii fig.3);

-0 harta topografict prezentand situa$a din anul1951 (detaliu fig.4);

-0 harta topografict prezentand situa$a din anul1966 (detaliu fig.5),

hir$care se referk lao perioadt i i s £oo rdiecs t u Ik, ddaer rseudfuisci entde dem
cca. 200 de ani.

Se observt ct modifickri insemnate de curs sunt consemnate ‘n primele 3 ht.r$ militare
austriece, ‘ntre a treia ridicare ki urmkttoarele ht.r$ romenecti (fig.4 si fig.5) modifickrile sunt mai
pu$n semnificative. Trebuie st fim oarecum ingtduitori cu precizia reprezenttrii din prima hartt
(privind alura, contururile ki formele) din doua motive: mijloacele de mksurare erau mai pun
precise la acea data ki chiar ki sistemul de transpunere pe plan era diferit?.

'De fapt, cespuadepresameaJupalnimit ctruia ii aparSinea iniSial a
2v. lucrarea dela poz.2.bibliografie.
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Fig.2. A doua ridicare -detaliu

Fig.1. Prima ridicare iosefint-detaliu

detalii

Fig.3. A treia ridicare
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Fig.4. Careu topografic-detaliu L 34-117-D-d, Fig.5. Careu topografic-detaliu L 34-117-D-d
anul 1951 anul 1966

Astfel, pe la mijlocul secolului 18, Cerna, dupt ce scapa de strénsura dealurilor Drenec Ki
Culmea Poienilor se indrepta spre sud, cam p&nt 'n dreptul mijlocului satului Tufkri, primind
ceva mai spre nord, la cateva sute de metri p&@ul Slttinic( pe unel e htr Si f
pronunSi a,ki$ugh ma sus fimd traversabilk prin locul cunoscut drept Vadul
TLtkrescu, unde apare construit un pod pe harta din 1966. Parct. f oat Hun de coama Culmei
Ozoina ki de o mict insuliS tcursul Cernei se curbeazt 'n semicerc spre dreapta, lund direc$e
vestict ki primind pe dreapta p&rCul Iznic, apoi continua pént la poalele Dealului Viilor (pe care
azi este construit bazinul de apa al orakului) ki apoi se curbeazt "ntr-un alt semicerc, de data
asta spre stanga, punctul cel mai de vest fiind la int€lnirea p&@ului Surlui, iar por@unea de
curgere spre rkstrit ‘'ncep@nd ceva mai jos de ultima cast din Jupalnic. Cursul spre rksktrit se
face p@nt la int€nirea cu ptr@ul lui lvan, dupt care se curbeazt destul de rapid spre sud, dar
nu curge aka mai mult de cateva sute de metri, pentru ca apoi sa se intoarct stréns spre vest,
ca ki cum ar dori st. evite int€lnirea prea timpurie cu Duntrea, dar se rt.zg€ndekte-neavénd
‘ncotro- amenin@tk de apropierea de Dealul Mokului ki o ia direct spre sud, spre Duntre,
virs@ndu-se obositk dupt doar trei-patru sute de metri. Pe harta respectivk. mai sunt pozigonate
trei insuli®, una "'n curba Coramnicului, una inainte de confluen& cu Iznicul ki ultima "n curba
ultimei intoarceri spre vest. Men$ontm acest lucru, deoarece mici insuli& vor mai fi gk.site ki pe
alte har$ ki 'n alte locuri, dovedind o capacitate insemnatt. de erodare a malurilor 'n timpul
viiturilor. Ar mai fi de consemnat ct. la vkrsarea ‘'n Dunkre se constatt. o mict deviere spre
restrit, fireasct prin for@ disproportionatk a Duntrii, deki terenul era destul de coborat spre
Orkova veche ki ct, de asemenea, existt hk.r$anterioare (anul 1717) celei analizate 'n care
Cerna se varsa ‘'n Duntre prin doua bra®, unul mai apropiat de poalele Dealului Alion,iar pe o
hartt. posterioart. (anul 1788 ) se prezintt mu | t basauiatt @pre rkst r budla din dreptul
Jupalnicului.

Depresiunea Jupalnicului este plint. de trasee de drumuri, fapt explicabil prin utilitatea lor
imediatt, nesupust.  p e areunei sistematiztri (opera$e ‘nceputk prin elaborarea primului
plan cadastral al Orkovei 'n anul 1816 ki continuatt. mai serios p@nt. spre anul 1900, cu
serioase interven$ ‘ntre 1832 ki 1850 ki 'n preajma construirii cLii ferate date "'n exploatare la
1778). Aceste drumuri traverseazt de mai multe ori Cerna, cel mai 'n nord fiind traversatt 'n
dreptul Coramnicului, apoi la Vadul TLtk.rescu ki de trei ori la sud de Jupalnic. Astfel, drumul
venit dinspre Varciorova se bifurca aproape de malul Duntrii, sub Alion, ki continut ca drum
principal spre vest prin terenul de prund ckttre poalele Dealului Mokului, travers@nd Cerna pe
pod de lemne ki continu@€nd ckttre deal. Nu mult dupt aceea, int€linea drumul mai ingrijit care



ft.cea legatura dintre Orkova ki Jupalnic ki, de aici, mai departe spre Herculane, Mehadia,
Caransebek, Lugoj, Timikoara. Acesta traversa ki Cerna printr-un vad f.c€nd un ocol pe Iéngt
Cerna spre Alion ki int€nindu-se “ntr-o trifurca$e cu drumul spre Tuftri, cu alt drum care venea
‘napoi spre Cerna ( pe care o traversa ki se indrepta cktre Jupalnic, pe langt Cerna) ki cu
drumul spre Varciorova. Pe hartt, cu linii sub$ri de culoare neagrt sunt figurate foarte multe
uli® ki chiar drumuri peste dealuri, care mijloceau accesul locuitorilor, cu cLru$, la terenurile pe
care le aveau 'n proprietate.

Fig.6. Ruinele apeductului turcesc

In legttura oarecum fortatt. cu cursul Cernei,d e car e ne pedharthésmfigaratcu |,
doua linii paralele traseul apeductului tucesc, venit de langt Herculane, pe langt poalele
dealurilor din dreapta Cernei,urménd A cur be de nivel OO corespunza
poduri de piatr #pCraiele intClnite ki continu@nd pe la vestul Orkovei p@nt la Dalboca.

Urmele acestui apeduct se mai vkd pe langt calea feratk la TopleS(fig. 6, v.
http://www.karpatenwilli.com/images/dia24.htm ), apeductulavéen d r ol ul de a fico
prevederile PLcii de la Belgrad din 18 septembrie 1739 ki de a reda Orkova turcilor. Se ktie ct

ini%al, conform tratatului de pace, se convenise ct turcii revin cu sttpCnirea p@nt la Cerna (prin
Pacea de la Passarowitz fusesert nevoi$ st. cedeze Oltenia austriecilor) ki printr-o conven$e
specialt. (v. http://books.google.com/books?id=bmoDAAAAQAAI&0e=UTF-8) semnatt la
Constantinopol in 2 martie 1741 (v.extras 'n fig.7) s-a convenit caturciifiismu t e ot Cerpaa t

pe dincolo de Orkova, 'n termen de un an.

III. Sur I'Article V du Traité de paix, il s'est éleve des doutes
qu'il a fallu éclaircir aprés la conférence tenue sur la détermination
des limites du vieux Orsova, qui, en vertu de cette convention, doit
appartenir 4 la Sublime Porte; & voici ce qui a été régle dun
common consentement. Il a été dressé une Carte Topographique,
dans laquelle on a tracé les lignes selon lesquelles on a déterminé les
limites du vieux Orsova, & de la plaine vis-d-vis le Fort de I'Isle. -
Avant de parvenir a cette plaine, la ligne de séparation se courbe
pour se rapprocher de la Czerna qui est dans ladite plaine, jusqu'a
I'endroit o la riviére fait un coude ; & de 1a jusqu’au lieu marqué sur
la Carte du nouveau Canal, pour détourner les eaux de la riviére.
Tout I'espace que cette ligne embrasse, appartiendra au vieux Orsova,
& derriére ladite Ville, le nouveau Canal jusqu’au Danube, servira de
limites. Suivant cette régle, les Commissaires des deux Puissances
pourront, sans embarras & sans contestation, déterminer les limites,
soit dudit Orsova, soit de la plaine vis.a-vis, \

Fig.7. Extras din Conventia de la Constantinopol
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Acest | ucr u-aredlizat pfineapest ,apeduat/camal construit cu mari eforturi (multe mii

de lucrktoriaduki di n Ol teni a) ti mp dsea dpprrdGaapge adami dan
mEt uroadeerskviasceu cOt st ahntremezeseto maaca ne-f Li
cumziceopoveste,dar a fost considerat, pO©nt | a ur mt,

Interesant este ck pe aceastt hartt  p u b liniinteradt, En partea inferioark. este conturatk
grani& dintre imperii inainte ki dupt realizarea apeductului (banda mai pu$n accentuatt, pe
I© gt poalele dealului).

Am prezentat acest episod pentru a arata ct, pe Iengt amenajtri hidrotehnice care au servit
exclusiv scopuri politice, ki ‘mpotriva fluctuaSilor de curs ale Cernei s-au fL.cut diverse amenajari
hidrotehnice, 'n principal diguri, 'n prima parte pentru a apara de inunda$ por$unea de la nord
de Orkova Veche ki pentru consolidarea malurilor Cernei 'n locurile 'n care acestea se erodau
mai rapid, iar 'n spatele lor existau viroage potrivite pentru deschiderea de bra® la inundadi, ori
cu pericol de umplere ki de btltire. Astfel de consolidtri prin diguri serioase s-au ficut ki pentru
protejarea Rafintriei de petrol ki a cartierului de la gart, "nfiripat ki dezvoltat dupa anul 1900,
fapt care a condus la stabilizarea "n albie a cursului Cernei pentru urmktorii 70 de ani. Acestea
nu au putut st. ‘nlkture inundaSile de la viiturile foarte mari ki nici st. impiedice revirsarea
Duntrii peste lunca inferioart a Cernei, pant la soseaua nationalt (v.fig. 8)

Fig.8. Detaliu dupa o fotografie facuta de Willy Pragher, aprilie 1937

O men3une, fLrt legaturt. cu traseul Cernei, except@nd faptul ct. pozi$a Lazaretului® (v. imagine
litografiatt 'n fig.9) marcatt distinct pe hartk (v.Contumaz) ar fi putut st fie determinatt. de
configura$a terenului ki de pozi$a Cernei, este ct locul de izolare temporart. (¢ ar aaelori n Lt
ce treceau grani@ 'n timpul molimelor, amplasat ‘ntre Jupalnic ki Orkova, este figurat pe hartt
aproape lipit de Cerna. Schimbtrile temporare de curs ale Cernei 'n aceastt. zonk nu au condus

la traversarea stabilimentului, dar au afectat locurile pe care erau amplasate serviciile i

auxiliarii. O stradt din Orkova de dinainte de inundare purta numele de Lazaret, probabil cea

care conducea de la podul peste Cerna spre cimitirul Jupalnicului (v.fig.3, 4 si 5).

Hertil e ulter i &aaisusmuankieonse@neazie tina fata de alta, modifictri
substan$ al e al e cursul ui Cer neiisprecintirul dupadneEyutai a i m
cursului Cernei (f a $ tcundeea pe la anul 1900) ki aceasta ft.c@ndu-se prin continuarea

indiguirii (spre sud-vest) ‘ncepute ‘'n nordul Rafinariei de petrol, cu scopul de a permite

dezvoltarea 'n sigurantt. a cartierului din fa% gt.rii.

Dar 'ntre acestea ki ht.rtile de p@nt 'n 1800 existt multe diferen®. Pe vechea albie a Cernei
vineacum( " nai nt e davkrearep@@lldurlei,)dupt ce traverseazt koseaua

nagonalt. O urmeazt spre sud destul de aproape ki se indreaptt spre rk.strit st se verse 'n

Cerna, prin nordul stadionului ki cimitirului comunei Jupalnic.

3 A se vedea alte materiale dedicate subiectului



Fig.8. Imagine a Lazaretului dupa o litografie editata de Kunike in anul 1825

Cele trei mari bucle ale cursului Cernei ‘'n depresiune sunt drastic corectate, interven$ile omului
conduc@nd la orientarea c& mai Ainiartospre sud a cursului spre vkrsare. Aceastt orientare, cu
mici sinuozitk. iste realizatk inigal p@nt 'n nordul Rafinariei de petrol ki, ulterior, dupt
desfiin@rea rafinariei ki amplasarea pu$n mai sudick pe acest teren a sediului Intreprinderii
Miniere Orsova (IMO), por$unea liniark a cursului mai coboart pu$n spre sud, dar este rapid
deviatt spre sud-vest, pentru a se asigura consolidrea zonei aferente cartierului gkrii, ki apoi iki
reia cursul liniar spre sud p@nt la vkrsarea 'n Duntre. Peste acest traseu al cursului Cernei s-a
produs ‘n anul 1972 inundarea depresiunii Jupalnicului, dupt realizarea barajului de la Por$le
de Fier ki crekterea nivelului apelor cu cca. 24 de metri. C@nd, din motive de gospodtrire a
volumului de apt din lacul de acumulare, scade nivelul normal descoperind lunca ‘ntmolitt. de
la vestul fostului sat Tuftri, Cerna ‘ncearct st-ki ad@nceasct canal prin mc€lul gros de ca$va
metri, cam pe vechiul curs.
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