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La question du Danube devient de nouveau pleine
<d’actualité par la publication des Réglements Hongrois
de navigation, de police fluviale et de prélévement de
taxes pour les Portes de Fer et les Cataractes du
Danube, en date du 14 Juillet 1899.

La présente publication donne un exposé succcinct
de cette importante question, telle qu'elle est réglée
par les traités, et des modifications que les réglements
mentionnés tendent & introduire dans le régime des
fleuves internationaux, en contradiction avec le droit
public européen.

On y a ajouté, pour en faciliter I'étude, les actes

diplomatiques les plus importants et la carte nécessaire.
Le 15 Adut 1899,






P renant pour point de départ le mandat européen,
dévolu a I'Autriche-Hongrie par le Traité de Berlin
de 1878, pour faire disparaitre les obstacles opposés
par les Portes de fer et les Cataractes a la navigation
du Danube; le Gouvernement Royal de Hongrie a publié
le 14 Juillet 1899 des Réglements relatifs 4 la navigation
et au prélévement de taxes dans la partie du Danube,
comprise entre Moldova (sur le territoire hongrois) et
Turnu Severin (sur le territoire roumain).

Comme il n’y a pas moins de quarante trois ans
depuis que 'Europe a reconnu au Danube sa situation
internationale; il est utile de jeter un coup d’oeil sur
les différents arrangements, qui ont réglé cette matiére,
pour se rendre un compte exact de la portée des
nouveaux réglements fluviaux hongrois.

Le 28 Décembre 1854 les Représentants de I’Au-
triche, de la France et de la Grande Bretagne dési-
gnérent, dans un Mémorandum, la question du Danube
comme un des points principaux des négociations de
paix; et le Comte Buol-Schauenstein demanda le 15

Mars 1855, dans son discours d’ouverture de la Con-
l*
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férence de Vienne, ,qu'on assurit la liberté compléte
ndu Danube par des moyens efficaces et sous le con-
atréle d’une autorilé syndicale permanente.“

Le Traité de Paris du 30 Mars 1856 a résolu dans
cinq articles (15 a 19) la question de la navigation du
Danube. Aprés avo'ix' déclaré (Art. 15), que ,les prin-
acipes destinés a régler la navigation des fleuves qui
pséparent ou traversent plusieurs états et établis par
»'Acte du Congrés de Vienne, seront appliqués a 'ave-
Hnir au Danube et & ses embouchures,“ — que ,cette
pdisposition fait désormais partie du droit public de
»l'Europe“, — et que les sept Puissances signataires du
traité ,la prennent sur leur garantie“; le traité dit:
sque les réglements de police et de quarantaine &
sétablir pour la sureté des états, séparés ou traversés
»par le fleuve, scront con¢us de maniére — a favoriser,
pautant que faire se pourra, la circulation des navires¥,
»que, sauf ces réglements, il ne sera apporté — aucun
sobstacle, quelqu’il soit, & la libre navigation, — et
squ'on fera disparaitre les entraves, de quelque nature
aqu'clles puissent étre, qui s’opposent encore & I'appli-
scation au Danube des dispositions du Traité de Vienne®,

Les dispositions de I’Acte du Congrés de Vienne
de 1815, comprises depuis I'article 108 jusqu'a l'ar-
ticle 117, sont les suivantes:

nArt. 108. Les Puissances, dont les états sont
nSéparés ou traversés par une méme riviére navigable
pS'engagent a régler d'un commun accord tout ce qui
aa rapport a la navigation de cette riviére . . .
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nArt. 109. La navigation dans tout le cours des
privieres indiquées dans P'article précédent, du point
a0u chacune d’elles devient navigable jusqu’a son
ncmbouchure, — sera entiérement libre, — et ne
npourra sous le rapport du commerce, &tre interdite a
npersonne; bien entendu, que P'on se conformera aux
oréglements relatifs a4 la navigation, — lesquels seront
scongus — d'une maniére uniforme pour tous — et
naussi favorables que possible au commerce de toutes
nles nations.

nArt. 110. Le systéme qui sera établi — tant
npour la perception des droits, que pour le maintien
ade la police — sera, autant que faire se pourra,
ple méme pour tout le cours de la riviere, — et
pS'étendra aussi, & moins que des circonstances parti-
aculiéres ne s’y opposent, sur ceux de ses embran-
nchements et confluents, qui, dans leur cours navi-
nBable, séparent ou traversent différents états.

aArt. 111, Les droits sur la navigation seront
»fixés d’'une maniére — uniforme — invariable — et assez
pindépendante de la qualité différente des marchan-
ndises, pour ne pas rendre nécessairc un examen dé-
plaillé de la cargaison autrement que pour cause de
nfraude et de contravention . . . . En dressant le
ntarif, on partira du point de vue — d’encourager le
ncommerce — en facilitant la navigation . . . .

pArt. 114.  On n’établira nulle part des droits
ad’étape — d’échelle — ou de relache forcée. Quant
a2 ceux qui existent déja, ils ne seront conservés qu’en
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ntant que les états riverains, sans avoir égard a I'interét
plocal de I'endroit ou des pays ou ils sont établis, les
ntrouveraient nécessaires ou utiles a la navigation et
»al commerce en général.

nArt. 115. Les douanes des états riverains n’auront
»rien de commun avec les droits de navigation . . . .

nArt. 116. Tout ce qui est indiqué dans les
particles précédents, sera déterminé — par un rég-
plement commun —, qui renfermera également tout ce
»qui aurait besoin d'étre fixé ultérieurement. Le
pRéglement une fois arrété — ne pourra étre changé
»que du consentement de tous les états riverains —,
wet ils auront soin de pourvoir & son exécution d’une
pmaniére convenable et adaptée aux circonstances et
paux localités.“

Pour appliquer ces dispositions & la navigation du
Danube, le Traité de Paris de 1856 a décidé — (Art. 15)
aque la navigation de ce fleuve ne pourra étre assu-
njettie & aucune entrave ou redevance“ et ,qu'il ne
sSera percu — aucun péage basé uniquement sur le
»fait de la navigation du fleuve, — ni aucun droit
psur les marchandises qui se trouvent & bord des
pnavires —¢, — (Art. 16 et 17) ,que pour assurer
qet faciliter la navigation, on exécutera les travaux
nnécessaires . . . pour dégager le fleuve des sables et
pautres obstacles qui 'obstruent“ et ,qu’on mettra le
pfleuve dans les meilleures conditions possibles de
pnavigabilité.¥ Le Traité convient encore, — ,que
abour couvrir les frais de ces travaux et de ces éta-
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pblissements — on pourra prélever des droits fixes —
pd’'un taux convenable, — a la condition que, sous ce
arapport comme sous tous les autres, les pavillons de
ptoutes les nations seront traités sur le pied d’une
pégalité parfaite “

L’acte du Congrés de Vienne prévoit (Art. 116),
pour les fleuves internationaux, des réglements de na-
vigation communs, consentis par les états riverains.

Le Traité de Paris de 1856 établit sur le Danube
deux Commissions de navigation: — I'une ,Européenne*
aux embouchures du fleuve (Art. 16), — l'autre ,Ri-
veraine“ pour le reste du Danube (Art. 17), La pre-
mitre est considérée comme devant remplir sa tiche
temporairement dans deux ans; la seconde comme per-
manente, surveillant le maintien de la navigabilité sur
tout le parcours du fleuve.

La Commission Européenne, composée des Com-
missaires des sept grandes Puissances signataires du
Traité de Paris, parmi lesquelles I'Autriche-Hongrie
et la Turquie étaient seules riveraines, avait un cercle
d’action restreint yaux embouchures du Danube“, de-
puis Isaktcha & la mer et son but était — ,de déga-
pger les embouchures du Danube, ainsi que les parties
»de la mer y avoisinantes, des sables et autres ob-
pstacles qui les obstruent, afin de mettre cette partie
pdu fleuve et les dites parties de la mer dans les
pmeilleures conditions possibles de navigabilité“ (Art. 16).
Cette Commission devait faire pour cette partie du
fleuve les réglements de navigation et de police fluviale
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(Art. 15 et 16) et ,arréter & la majorité des voix“ les '
droits & percevoir pour couvrir les frais des travaux a.
effectuer (Art. 16).

La Commission Riveraine comptait sept membres:
— les délégués de I'Autriche, de la Baviére, de la.
Turquie et du Wirttemberg — et les commissaires de
la Moldavie, de la Valachie et de la Serbie. Quoi-
qu'on avait ainsi séparé les états riverains en deux
groupes par les titres différents accordés & leurs re-
présentants, afin de marquer la position politique des
états indépendants vis-a-vis des pays considérés a cette
époque comme vassaux de la Porte; on ne niait pas
a ces derniers le droit de participer 4 la confection
et 4 la mise en application des Réglements touchant
a la navigation danubienne, si intimement liée & leurs
interéts les plus vitaux.

La Commission Européenne, déclarée au début
provisoire, prit une position permanente, grice aux
travaux effectués et a la maniére large de traiter la
navigation des embouchures du Danube. La Commission
Riveraine, déclarée au commencement permanente,
n'entra jamais en vigueur, parcequ’on ne parvint pas
4 se mettre d’accord sur I'application du principe de
la libre navigation.

C'est ainsi qu'il s’est établi sur le Danube — au
lieu d’'une seule et unique législation fluviale, ainst
que l'exigent 'Acte du Congrés de Vienne et le Traité
de Paris, — un régime des plus complexes, en com-
mencant aux embouchures. par le régime des Grandes




— 9 —

Puissances, auxquelles le Traité de Berlin a associé
plus tard la Roumanie comme riveraine, pour arriver
dans certaines parties du fleuve au régime d’un seul
etat, et faire enfin dans d’autres parties des efforts
pour accorder des droits prépondérants a I'un ou pour
supprimer les droits les plus naturels aux autres.

Le premier pas dans ce sens fut fait par I’Acte
de Navigation du 7 Novembre 1857, qui, présenté aux
Conférences de Paris de 1858, ,n'a pas été trouvé

) -ni avec-les stipulations du Traité de Paris
7 18%, ni avd® Tes principes de l'acte de Vienne
»de 1813, ni avec les énonciations du Traité de 1814.
Aussi I'exécution de cet acte est restée suspendue; et
le Représentant de I’Autriche-Hongrie a donné aux
Conférences de Paris de 1866, I'assurance — ,qu’en
pméme temps que I'Autriche entrera en pourparlers
navec les autres Puissances, elle s’occupera de recon-
pStituer la Commission riveraine, ajoutant, qu'il s'entend
nde soi, que les observentions présentées en 1858 sur
sle réglement élaboré par les Commissaires riverains
pferont I'objet d’un sérieux examen de la part de son
sgouvernement, qui ne tardera pas & en faire connaitre
»le résultat. —

Le Traité de Londres de 1871 n'accentue que
d’'une maniére vague la campagne entreprise contre
orapplication au Danube des principes établis par
al'Acte du Congrés de Vienne“ et reconnus par le
Traité de 1856 ,comme faisant partie du droit public
nde I'Europe.® L’article 6 y relatif et ainsi congu:
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— pLes Puissances Riveraines de la partie du Danube,
nou les Cataractes et les Portes de fer metlent des
pobstacles a la navigation — se réservant de s’entendre
nentre elles & effet de faire disparaitre ces obstacles —;
ales hautes parties constractantes leur reconnaissent
ndés aprésent — le droit de percevoir une taxe sur
ples navires de commerce sous tout pavillon, qui
pen profiteront désormais jusqu'a I'extinction de la
ndette contractée pour I'exécution des travaux; — et
pclles déclarent — I'article 15 du Traité de 1856 inap-
ablicable a cette partic du fleuve pour un laps de
ptemps — nécessaire au remboursement de la dette
sCn question.“

Quoique l'article 5 du Traité de Londres de 1871
stipulait expressément, que — ,les conditions de la
préunion de la Commission riveraine, établie par I'ar-
pticle 17 du Traité de Paris du 30 Mars 1856, seront
pfixées par une entente préalable entre les Puissances
qpriveraines, — sans préjudice de la clause relative aux
otrois Principautés Danubiennes,“ et que — ,en.tant
»quil s'agirait d’'une modification de I'article 17 du
odit Traité, cette derniére — fera Iobjet d’une Con-
,vention spéciale entre les Puissances cosignataires —,*
et quoiqu’aucune disposition ne soit survenue pour
donner a l'expression de ,Puissances riveraines“ une
signification plus restreinte, qui eit permis d’éliminer
les trois Principautés Danubiennes, prévues expressé-
ment dans l'article 17 du Traité de Paris de 1856 et
dont les droits étaient sauvegardés par le Traité de
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Londres de 1871: deux états riveraines seuls — I’Au-
triche-Hongrie et la Turquie — se réunirent en 1873
en Commission mixte pour décider de l'application de
Particle 6 du Traité de Londres. La Roumanie et la
Serbie furent ignorées et le rapport détaillé de la
Commission mixte fut remis en 1874 ,aux gouverne-
p,ments respectifs,“ sans étre communiqué & Bucarest
et a Belgrade. Il en fit de méme du rapport de la
Commission des experts étrangers de 1879, quoique
les travaux, qui devaient &tre éxécutés, se trouvaient
&tre situés dans les eaux serbo-roumaines.

Pour bien saisir la portée de cette action isolée,
il suffit de rappeler la fin du 18m¢ Protocole des Con-
ferences de Paris de 1858. On y lit: — ,Lord Cowley
payant appelé l'attention de la Conférence — sur la
onécessité d’améliorer les conditions de la navigation
naux Portes de fer et ayant exprimé le désir — de
»Savoir si quelque chose avait été fait pour cet objet:
»— le Plénipotentiaire d’Autriche répond, que son gou-
pvernement apporte une constante sollicitude aux tra-
avaux, qui tendent & I'amélioration de cette partie du
»Danube.“

Le Traité de Berlin de 1878, qui constitue pour
le Gouvernement Royal de Hongrie la base du mandat
européen, relatif a ,l'exécution des travaux destinés
»a faire disparaitre les obstacles que les Portes de fer
nct les Cataractes opposent a la navigation“ (art. 57), —
loin de supprimer ,la liberté de la navigation du Da-
pnube, reconnue comme étant d'un interét européen“
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(Art. 52), déclare au contraire prendre des dispositions
apour accroitre les garanties qui lui sont assurées‘.

Le Traité ne touche la question du Danube que
sur deux points.

11 élargit le cercle d'action de la Commission Eu-
ropéenne (art. 33), en lui assignant ,l'exercice de ses
pfonctions jusqu'a Galatz, dans une compléte indé-
apendance de l'autorité territoriale“ et en lui conférant
(art. 55) la tache ,d’élaborer — assislée de délégués
ndes états riverains — les réglements de navigation, de
apolice fluviale et de surveillance depuis les Portes de
ofer jusqu'a Galatz, — en les mettant en harmonie
pavec ceux, qui ont été ou seraient édictés pour le
pparcours en aval de Galatz.“

Concernant les Portes de fer, I'article 57 du
Traité de Berlin s'exprime en ces termes: — ,L’éxé-
scution des travaux destinés a faire disparaitre les
nobstacles que les Portes de fer et les Cataractes
sopposent a la navigation — est confiée & I'Autriche-
oHongrie. — Les Riverains de cette partie du fleuve
naccorderont toutes les facilités, qui pourraient étre
srequises dans Iinterét des travaux. — Les dispositions
ade Varticle 6 du Traité de Londres du 13 Mars 1871
qorelatives au droit de percevoir une taxe provisoire
ppour couvrir les frais de ces travaux, sont maintenues
pen faveur de I'’Autrichc-Hongrie.“

L’article 56 du Traité de Berlin fournit du reste
une preuve suffisante, qu'il n’était nullement question
en 1878 de restreindre les droits des riverains au dela
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du nécessaire. L’article 56 statue que ,la Commission
nEuropéenne s’entendra avec qui de droit pour assurer
pl'entretien du phare sur l'ile des Serpents. Clest la
Roumanie qui exerce, depuis le Traité de Berlin, des
droits territoriaux sur cette ile.

Avant la signature du Traité de Berlin (13 Juillet),
Y Autriche-Hongrie et la Serbie signaient, le 26 Juin 1878,
la Convention suivante: — ,L’Autriche Hongrie, se
nchargeant de faire exécuter les travaux de régulari-
psation des Portes de fer et des Cataractes d’Orsova
»— sans demander le concours financier de la Princi-
ppauté —; celle-ci s’engage & accorder toutes les
»facilités, qui pourraient étre réclamées dans l'interét
nde I'exécution des travaux, en tant qu'il y aurait eu
nnécessité de se servir provisoirement de la rive serbe.
n— Le traitement de la nation la plus favorisée est
passuré a la Serbie par rapport a la navigation 4 tra-
nvers les Portes de fer —.“

Il ressort des traités mentionnés, qui réglent la
navigation du Danube: — que la liberté de la navigation
de ce fleuve est reconnue comme faisant partie du
droit public européen, — qu’aucun obstacle ne saurait
étre apporté a cette libre navigation, — que les
réglements de navigation, de police fluviale et de
surveillance doivent étre con¢us de mani¢re & favoriser
la navigation, — qu’aucune entrave ni redevance ne
pésera sur cette navigation, — qu'aucun péage, ni
droit quelconque ne sera per¢u sur le fait de la na-
vigation du fleuve ou sur les marchandises se trouvant
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a4 bord des navires, — que seuls des droits fixes et
d’un taux convenable pourront étre pergus pour des
travaux destinés 4 assurer et a faciliter la navigation
et cela pour le temps nécessaire au remboursement des
sommes dépensées, — que les états riverains ont des
droits égaux a I'élaboration et & I'application des régle-
ments de navigation, de police fluviale, de surveillance
et d’établissement de taxes.

* *
*

Les Réglements de navigation et de perception de
taxes pour le Danube situé entre Moldova et Turnu
Severin, publiés récemment par le Ministére de Com-
merce de Hongrie, sont au nombre de cing, et nom-
mément:

al. LeReéglement des taxes de navigation et des
ntaxes de remorquage, a percevoir sur la section du
pDanube Moldova-Turnu Severin, appartenant a la
ppartie de la régularisation des Portes de fer.

»lI. Le Reéglement pour I'établissement, la percep-
otion et la tenue en évidence par I’Autorité Royale Hon-
pgroise de navigation du Bas-Danube, des taxes de
pnavigation, de remorquage et de pilotage & percevoir
pdes navires, circulant entre Moldova et Turnu Severin.

olll. Le Réglement d'organisation de I'Autorité
pRoyale Hongroise de navigation du Bas-Danube.

»1V. Les dispositions spéciales pour la police de
pnavigation sur la section du Danube, soumise a la
psurveillance supérieure de I'Autorité Royale Hongroise
nde navigation & Orsova.
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»V. Le Réglement du service de pilotage, établi
naux Portes de fer et aux autres Cataractes du Bas-
pDanube.“

La premiére observation, suggérée par la lecture
de ces reglements est celle, que, contrairement aux
dispositions de l'article 116 de '’Acte des Congrés de
Vienne de 181D, aux articles 16 et 17 du Traité de
Paris de 1856, aux articles 5 et 6 du Traité de Lon-
dres de 1871, aux articles 55 et 57 du Traité de
Berlin de 1878, ~— le Ministére de Commerce du Ro-
yaume de Hongrie a décrété des Réglements fluviaux
de sa propre autorité et sans entente préalable avec
les autres états riverains du Danube.

Il est vrai que le Traité de Berlin de 1878 ,confie
a DP'Autriche-Hongrie* le soin ,d’exécuter les travaux
destinés & faire disparaitre les obstacles que ren-
contre la navigation du Danube aux Portes de fer et
aux Cataractes, et lui accorde le ,droit de percevoir
pune taxe provisoire pour couvrir les frais de ces
ptravaux“; mais il ne ressort ni du texte de ce Traité,
ni d’autres dispositions internationales, que I'Autriche-
Hongrie & elle seule ou la Hongrie séparément peuvent
éliminer ou méme suspendre provisoirement les droits
des riverains dans la partie du fleuve mentionnée, soit
pour élaborer et exécuter les réglements de navigation,
soit pour établir une entente sur les taxes, destinées a
couvrir les frais des travaux a effectuer. Les changenients
Qe détail, survenus depuis prés d’un demi-siécle dans les
questions touchant la navigation du Danube, n’ont pas
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changé les principes fondamentaux de la législation
fluviale internationale; et ceux-ci seraient virtuellement
supprimés, si les riverains arrivaient de nouveau a
méconnaitre réciproquement leurs droits et leurs in-
téréts, constamment réservés dans tous les actes, réglant
de nos temps la navigation internationale. Il est a
remarquer qu'aucun de ces actes n’a perdu de vue le
‘point de départ du Congrés de Vienne, — de ne pas
rompre, mais au coniraire de maintenir la liaison, qui
doit exister entrer les différentes parties du Danube,
afin que la navigation fiit en réalité — libre, sans ob-
stacles et sans entraves.

Certains faits ne sauraient étre opposés comme
un abandon de droits ou d’interéts, incompatible sur-
tout avee la position d'un état indépendant.

Il est vrai qu'aprés le Traité de Londres de 1871,
I'Autriche-Hongrie et la Turquie se sont réunies en
1873 en Commission Mixte pour délibérer sur les Portes
de fer et les Cataractes; mais ces pourparlers intimes
ne peuvent étre considérés comme des actes inter-
nationaux, engageant des états qui n’en ont pas eu
connaissance, et cela d’autant plus, que l'interét poli-
tique ou commercial de la Turquie relativement au
Danube était restreint principalement aux embouchures
et n’a fait que diminuer avec la marche des événements
dans I'Europe Orientale.

Il est vrai, que la Roumanie a participé avec
satisfaction a l'inauguration du Canal des Portes de
fer en 1896, comme & I'exécution d’une des dispositions
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du Traité de Berlin de 1878. Comment pourrait-on
néanmoins déduire de ce fait une renonciation tacite
a des droits incontestables et jusqu’alors incontestés,
a des interets qui ne peuvent que s’accentuer davantage
avec les facilités, que le nouveau Canal devrait offrir
la navigation? L’Autriche-Hongrie a re¢u le mandat,
d’écarter les obstacles qui obstruaient le Danube
dans les contrées mentionnées: les {ravaux destinés
4 arriver 4 ce but, ont certainement nécessité des
dépenses, qui doivent étre remboursées. Peut-on
néanmoins déduire de ce mandat et de ce droit, que
P’Autriche-Hongrie ne doit pas rendre compte a ses
coriveraing ou & I'Europe de Vemploi de ce mandat
et n’est pas obligée de discuter avec eux le mode
du remboursement des dépenses faites? Le Traité de
Berlin, n’ayant sous ce rapport rien changé aux dis-
positions internationales antérieures, une entente avec
les états riverains ne pouvait étre évitée et était tout
naturellement indiquée.

Pour arriver 4 une conclusion favorable aux dé-
cisions du gouvernement royal de Hongrie, on alléguera
peut-étre l'article 6 du Traité de Londres de 1871,
qui ,déclare l'article 15 du Traité de Paris de 1856 —
pinapplicable a cette partie du Danube (Cataractes et
aPortes de fer) — pour un laps de temps nécessaire
pau remboursement de la dette en question (nécessitée
ppar les travaux devant faire disparaitre les obstacles
»qui s'opposent & la navigation) —.“ Cette disposition
n’était certainement pas destinée & supprimer la décla-

2



ration des Puissances, contenue dans l'article 15 du
Traité de Paris de 1856 et relative — & I'application
des principes établis dans I'Acte du Congrés de Vienne
pour le réglement des fleuves internationaux, — a la
suppression des entraves, des redevances et des péages
formant des obstacles 4 la navigation, — et & 1'élabo-
ration en commun des réglements de navigation ayant
pour but de favoriser la circulation des navires —. Elle
ne peut donc viser, que les réserves faites pour le
remboursement des frais, occasionnés par les travaux
a effectuer pour ,metire le fleuve dans les meilleures
conditions de navigabilité* (Arl. 16). Le second alinéa
de larticle 15 du Traité de Paris dit en cffet: —
»la navigation du Danube ne pourra éire assujettie
a2 aucune entrave, ni redevance — qui ne serait
sbas expressément prévue.“ L'article 16 prévoit lui-
méme un pareil cas, et admet — ,des droits fixes,
pd’un taux convenable, arrétés par la Commission
pEuropéenne a la majorité des voix“, destinés ,a cou-
»vrir les frais des fravaux et des établissements, ayant
»pour objet d’assurer et de faciliter la navigation aux
,bouches du Danube.* L’article 6 du Traité de
Londres de 1871, prévoit un second cas, — ,en re-
sconnaissant -— aux Puissances Riveraines — de la
,partie du Danube, ol les Cataractes et les Portes de
»fer mettent des obstacles a la navigation, — le droit
,»— de percevoir une taxe sur les navires de commerce
»sous tout pavillon — jusqu'a Textinction de la dette
,,contractée pour l'exécution des travaux —*. La
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phrase finale de cet article ne fait que constater gu'il
¥ a ,provisoirement* une exception locale aux sti-
pulations de I'article 15 du Traité de Paris de 1856 con-
<cernant les taxes de navigation. L’article 57 du Traité
de Berlin de 1878 ne fait que substituer I'Autriche-
Hongrie aux états riverains uniquement pour les travaux
4 exécuter et les taxes & percevoir, sans supprimer la
nécessité d’'une entente ultérieure des riverains sur les
réglements et les taxes de navigation a établir.

Les riverains auraient certainement pu relever
leur droit d’étre aussi consultés sur les travaux a effec-
tuer, puisque ces travaux devaient exercer une influ-
ence sur les eaux de l'ancien chenal de navigation et
pouvaient au lieu de diminuer, aggrandir ‘les obstacles
que rencontrait la navigation. La Serbie a renoncé
a ses droits par un traité formel, motivé sur le fait
qu'elle ne donne aucun concours financier a I'entre-
prise et sous la réserve, du reste toute naturelle et
fixée par les traités, que ple traitement de la nation
pla plus favorisée lui sera assuré par rapport a la
pnavigation a travers les Portes de fer. La Roumanie
n’'a pris aucun engagement et elle s’est contentée, par
déférence au Traité de Berlin et & I'Autriche-Hongrie,
de laisser avancer et terminer les travaux, sans y
apporter un empéchement quelconque, mais poursuivant
d’un ceil attentif le réglement final de la question, restée
ouverte.

Ce qui est certain, c’est que les différentes dis-
positions relatives a la navigation du Danube, qui ont

2#
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suivi le Traité de 1856, laissent non réglée la partie
du Danube située — en amont des Portes de fer et
le long des Cataractes —: mais on ne saurait déduire
de ce fait, que la nécessité, de réglementer un moment
plus tot tout ce qui touche a la navigation de cette
partie du fleuve par une nouvelle entente internationale,
dont on ne pourrait exclure aucun des états riverains.
Il serait aussi inadmissible, aprés que l'unité de
la navigation du Danube a été rompue, en soumettant
différentes parties du fleuve & des régimes partiels, de
morceler encore ces parties, en alléguant des différences
de traitement pour le long du fleuve, suivant le thal-
weg. La Roumanie tout spécialement ne pourrait
accepter une pareille situation, car il est aujourd’hui
certain, que le Canal des Portes de fer a changé le
régime des eaux entre Orsova et Turnu Severin.
Ainsi, par suite des travaux exécutés, les eaux de
I'ancien chenal & travers les cataractes des Portes de
fer, en aval de Vircerova, ont baissé de 30 centimétres,
et le port de Gura Vai se trouve aujourd’hui ensablé.
La Roumanie a donc un intérét immédiat et de riverain
aux effets produits par le Canal des Portes de fer,
quoiqu’il soit construit sur la moitié du fleuve, dont la
souveraineté appartient a la Serbie. C'est sur ce point,
comme sur tant d’autres que la question des fleuves
internationaux prend une forme réelle et palpable.
Les Réglements ministériels hongrois ne se sont
pas contentés de restreindre leur action au moins dans
les limites du Royaume; ils- ont franchi la frontiére
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avec la tendence d'étendre leur autorité aussi loin
que possible, s’ils ne rencontrent aucune résistance.
Ne pas en provoquer inutilement et rester dans la
{imite de ses droits, semble pourtant. étre la ligne de
conduite indiquée, pour mainienir les rapporls amicaux
entre les états, et surtout entre des états limitrophes,
dont les intéréts se touchent de prés. '

En effet, le 3me Réglement institue — ,une Auto-
orité Hongroise de Navigation du Bas-Danube¢ —,
dont le cercle d’attribulions est indiqué d’une maniére
vague dans le préambule du 4me Réglement, comme
devant se maintenir — ,dans la section du Danube
»appartenant aux travaux de régularisation des Portes
pde.fer, c.a.d. depuis Moldova jusqu'aux Cataractes
pSituées en aval des Portes de fer —%; mais qui regoit
4 Tarticle 1er du 1er Reéglement, la forme de 'avenir —
la Section du Bas-Danube.

Cette disposition trouve pour le moment son applica-
tion réelle dans 'ensemble des attributions, accordées par
les Réglements en question & lautorité supérieure
d'Orsova, qui exerce ses pouvoirs de police et de
surveillance de la navigation et du prélévement des
taxes jusqu’a Turnu Severin, ¢. 4. d. pour employer
les propres expressions du 1er Réglement, non seule-
ment sur ,la section régularisée du Bas-Danube“ (Art. 1),
mais aussi sur nla section non régularisée, entre la fin
pinférieure des Portes de fer et Turnu Severin (Art. 2
Nr. 5, d), quoique la frontiére hongroise s'arréte en
amont de Vircerova, au torrent de Bahna, éloigné
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d’'Orsova de 4!/3 Kilométres et de Turnu Severin de
17Y/, Kilométres.

Cette disposition est précisée dans diverses parties
des Reglements, afin de ne pas donner lieu a des
doutes. Ainsi:

— dans le 1er Reéglement —

— 4 l'article 3, qui ,partage la partie regularisée
du Danube, ,en ce qui concerne les tarifs, en deux
pcorps principaux, — celui d’Alt Moldova 4 Orsova ou
»Vircerova, et celui d'Orsova ou Vircerova a Turnu
aSeverin —*“ (Vircerova et Turnu Severin se trouvant
sur le territoire roumain), — et a l'article 2 précité;

— dans le 3™¢ Réglement, qui porte le titre de ,Re-
nglement d’organisation de I’Autorité Royale Hongroise
nde Navigation du Bas Danube® —

— au Chapitre I, qui statue 4 'alinéa 5 de l'article 6,
»que P'Autorité de la navigation communique ses déci-
nsions relatives a la circulation des navires ou a d'au-
ntres questions urgentes aux entreprises de navigation,
payant un plénipotentiaire & Orsova, par son entremise,
net publie ses décisions sur les écritaux établis pour
nales publications officielles & Moldova, Drenkova, Orsova
net Turnu Severin® —, — au Chapitre III, qui -dis-
pose également a I'alinéa 3 de VParticle 11 la publi-
cation des changements des bouées ,sur les écritaux
nEtablis pour les publications officielles 4 Moldova, Dren-
nkova, Orsova et Turnu Severin —, — au Chapitre IV
article 13, qui décide, ,que les organes de I'Autorité
ppeuvent prendre pied en tout temps sur les rives
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proumaines ou serbes de la section du Danube entre
aMoldova et Turnu Severin, y exercer les attributions
»qui leur sont consignées par le réglement et réclamer
»a cet effet I'aide et la coopération des autorités lo-
ncales —% 1l est vrai que le Ministre ajoute dans
I'alinéa final de cet article: — ,que les dispositions
pcontenues dans ce chapitre n’entreront en vigueur —
asqu’au moment ou je (sic!) prendrai des décisions
ncomplémentaires & cet égard* —; indiquant ainsi
qu’il se réserve de décreter encore, toujours de par
sa propre autorité, les arrangements qu’il a en vue d’ob-
tenir des gouvernements roumain et serbe, sentant ne pas
pouvoir les éliminer complétement pour le moment,
mais espérant par ce biais sanctionner tacitement le
titre et par conséquent l'action de ,I'Autorité Royale
nHongroise de Navigation du Bas-Danube¥;

— dans le 4me Reéglement, qui oblige les navires,
aux articles 9 et 10, de prendre & bord, les agents
de controle de I'Autorité d’Orsova soit aux stations, soit
dans le cours de la navigation par des arréts forcés;

— dans le 5me Réglement, qui établit & Partice 8
pour le service du pilotage un bureau spécial, non
seulement 4 Orsova, sur le territoire hongrois, mais aussi
a Turnu Severin, sur le territoire roumain, sans entente
préalable avec le gouvernement de Bucarest.

La dénomination elle-méme de ,Bas-Danube“ dé-
passe les limites des travaux confiés a 1'Autriche-
Hongrie par les Traités internationaux. Cette déno-
mination n’a été accerdée jusqu'a ce moment qu'a
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la partie du Danube située entie les Portes de fer et
la section maritime, qui dépend de la Commission Eu-
ropéenne,

L'article 6 du Traité de Londres de 1871 ne parle
quo ,des Cataractes et des Portes de fer®. L'article 52
du Traité de Berlin de 1878 statue — ,qu'aucun
nbitiment de guerre ne pourra naviguer sur le Danube
»tn aval des Portes de fer, a 'exception des bétiments
wltgors, destinés a la police fluviale et au service des
ntlouanes —«; l'article 55 du méme Traité parle —
wtlew Roglements de navigation, de police fluviale et
wlo murveillance depuis les Portes de fer jusqu'a
wlinlatz¥, — et Darticle 57 — pdes travaux destinés
Wit falre disparaftre les obstacles que les Portes de fer
wit lew Cataracles opposent a la navigation.“

Nulle part la dénomination de ,Bas-Danube“ n'a
10 udoptée officiellement pour la partie des Cataractes
el doa Poples de fer. Du reste il est & observer que les
T1uitis no disposent que des Portes de fer et des Cata-
Faetua, ot §l ressort du texte des Réglements hongrois
Mtines, que la dernidre cataracte est celle des — Petites
Fortoa o for ., L'article 5 du 3me Reéglement et le
Praumbule du ¢we Roglement s'expriment d’une maniére
bult oxplicite & eot égard, en mentionnant — ,la partie,
a0 dunm I wens de larticle 6 du Traité de Londres
atde IRET w'dlond de Moldova jusqu'a la ligne des Ca-
ntaruclon aitude on aval des Portes de feré; mais
Palinew b o article 2 du 1er Reglement énumére ex-
Pressement sur lo parcours de Moldova a Turnu Se-
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verin les parties, ol ,les travaux de régularisation
on’ont pas été effectués“, de la maniére suivante:
»— a) Alt-Moldova et Lynborasdia, b) la fin inférieure
pdu Canal de Stenka et Drenkova, c) la fin inférieure
»du Canal de Jucz et Vircerova, et d) la fin inférieure
pdes Petites Portes de fer et Turnu Severin.“

La frontiére roumaine commence au torrent de
Bahna, en amont de Vircerova et bien en amont du
Grand Canal des Portes de fer (2,297 Kilomatres). Quant
aux- derniéres Cataractes des Petites Portes de fer, elles
se trouvent & peu prés vis-a-vis de Gura Vai, moitié
route entre Vircerova (éloigné de 7,875 Kilomeétres) et
Turnu Severin (éloigné de 8,875 Kilometres), On doit
aussi remarquer, que c’est 4 Gura Vai que s'effectuent
par les petites eaux, les alléges pour la traversée des Por-
tes de fer et des Cataractes, et qu'en vertu des disposi-
tions réglementaires du Ministére hongrois cette station
importante se trouve supprimée, puisqu'on ne parle
que de Vircerova, en amont, et de Turnu Severin, en
aval du Canal des Portes de fer.

Le 3me Réglement, organisant ,I'Autorité Royale
pHongroise du Bas-Danube,“ ainsi que le 4me Régle-
ment, concernant yles dispositions spéciales pour la po-
plice de navigation sur la section du Danube soumise
»a I’Autorité Royale Hongroise de Navigation & Orsova¥“,
contiennent lindication, que la durée de ces deux
Réglements sera équivalente & la durée de la percep-
tion des ,taxes provisoires de navigation“: mais cette
durée est laissée dans le vague et par conséquent
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complétement 4 la discrétion d'un seul riverain, de la
Hongrie, faisant en outre dépendre la police et la
surveillance de la navigation, & caractére principal et
permanent, du prélévement des taxes, qui n'ont qu'un
caractére secondaire et temporaire. Cette observation
est si vraie, que ce n'est que le 1¢r Réglement, qui
traite des taxes A prélever pour couvrir les frais des
travaux exécutés, tandis que les dispositions, contenues
dans les quatre autres Réglements ne regardent que la
police et la surveillance de la navigation, pour la régle-
mentation de laquelle I'Autriche-Hongrie n’avait recu
aucun mandat de la part des Puissances interessées.
L’article 5 du 3me Réglement énumére les attributions
de I’Autorité d’Orsova expressément ainsi: — ,la sur-
nveillance de la police fluviale — I'emploi du service
,de pilotage — l’entretien de la navigabilité de la
sroute — l'exécution des travaux en relation avec le
opréléevement des taxes de navigation — et finalement
»l'administration du remorquage artificiel dans le Canal
ndes Portes de fer.“

On y va méme plus loin. L’article 1¢r du 4me Ré-
glement contient la disposition suivante: — ,Sur cette
ssection du Bas-Danube, la surveillance de la naviga-
otion et de la police fluviale sera exercée, par I'Autorité
pRoyale Hongroise de Navigation résidant a Orsova
»— dans le cadre du Reéglement général provisoire
,de navigation et de police fluviale pour les riviéres,
sles canaux et les lacs territoriaux“ —. Ce réglement
ayant en vue la navigation intérieure des cours d’eau
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et des lacs du Royaume de Hongrie peut ne pas étre
applicable au Danube, déclaré par les Traités comme
fleuve international, & cause de ,l'intérét européen“
qui y est attaché, ainsi que s’exprime a cet égard le
Traité de Berlin de 1878. Aurait-on l'intention de
supprimer ,l'intérét européen?

- Cette disposition confirme la tendance générale
des Reglements en question, d’étendre Paction propre
de la Hongrie au dela des limites du Royaume, n’ayant
en vue que ses intéréts politiques, économiques et
commerciaux. On la retrouve fortement accentuée dans
la disposition de l'article 4 du 3me Réglement, qui
statue — ,sur la langue de service de P'autorité¥, qui
sera la ,langue hongroise. Clest ainsi que toutes les
relations des navires des différentes nationalités avec
PAutorité de navigation d'Orsova et avec les pilotes
de cette autorité, devront se faire en langue hon-
groise. Ne crée-t-on pas de cette maniére ,une entrave
a la liberté de navigation“? N’est-ce pas établir une
disposition, qui ne sera pas de nature ,a favoriser,
pautant que faire se pourra, la circulation des navires“?

Seront soumis & cette dernitre disposition — les
déclarations & faire par les capitaines de navire aux
pilotes; aussitét qu'ils entrent dans les eaux soumises a
I'Autorité de Navigation d'Orsova (Article 5 du lerReé-
glement), et qui sont mises en pratique par les 11 ar-
ticles du 24 Reglement relatif — & l’établissement, la
perception et la tenue en évidence des taxes de na-
vigation, de chalands et de pilotage & percevoir des
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navires circulant entre Moldova et Turnu Severin —,
ainsi que par larticle 18 du 4me Réglement, qui con-
tient les régles de la police de navigation sur cette
portion de Danube.

Les relations de I'Autorité d’Orsova avec les na-
vigateurs regardent:

— l'exercice de la police et les publications de
I'Autorité (articles 6, 11 et 12 du 3=e Réglement).

— les peines infligées pour les contraventions
(article 7 du 3me Réglement et articles 11 & 17 du
4me Réglement),

— les cas d’avarie et de dommages (article 8 du
3me Réglement),

— le pilotage obligatoire (articles 9 et 10 du
3dme Réglement et toutes les dispositions du 5me Re-
glement),

— les réclamations éventuelles contre les décisions
de T'Autorité de navigation d’'Orsova (article 15 du
3me Réglement),

—- les questions de remorquage & travers le Canal
des Portes de fer (Chapitre VI du 3me Réglement).

Il est certain, que I'emploi de la langue hongroise
dans ces relations multiples et complexes de chaque
jour et de chaque heure, ne facilitera pas la circulation
des navires, précisément au moment ou elle devrait
prendre un essor plus considérable 4 cause de la dis-
parition des obstacles naturels, qui s’y opposaient. Il
n'y aurait que deux palliatifs & employer contre la
création de cette entrave artificielle — ou I'emploi
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d'interprétes — ou l'introduction de la langue hongroise
dans les écoles des pays, ayant des relations commer-
ciales plus fréquentes sur le Danube. Ne serait ce pas
surcharger la navigation d’'une nouvelle dépense in-
directe, qui rendrait la dépense des taxes directes plus
lourde, qu’elle n’est indiquée dans le 1er Réglement?
Et ne serait-ce pas créer cette entrave dans un but
contraire a celui prévu par les Traités?

L’autorité dirigeant et surveillant la navigation
d'un fleuve international, devant étre instituée et
fonctionner par le commun accord des états riverains,
représente cette ,autorité syndicale permanente*, dont
parlait le comte Buol-Schauenstein en 1855, comme
ayant & exercer ,le controle si nécessaire pour assurer
la libre navigation du Danube; — et il est certain, que
les dispositions prises par le gouvernement hongrois
pour accorder & I'Autorité d’Orsova toutes les attribu-
tions de la police et de la surveillance de la navigation
et pour élever le Ministéere de Commerce de Hongrie
en instance supréme de navigation sur le Bas-Danube,
créent un ordre de choses complétement nouveau et
différend de celui, établi par le Congrés de Vienne de
1815 comme rigle de la législation fluviale inter-
nationale et mis en vigueur depuis trois quart de
siecle partout ot I'utilité des fleuves internationaux a pris
chaque jour des proportions plus considérables.

L’article 5 du 1er Réglement et les articles 1, 2,
3 et 4 du 29 Reglement soumet toutes les déclarations
des navires au controle de I'Autorité d’Orsova. C’est
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ainsi que les papiers de bord constatant le tonnage et
la cargaison des navires, délivrés par leurs autorités
nationales, n'ont plus de valeur en face des nouveaux
réglements hongrois. Un navire qui entre & Turnu
Severin dans les eaux, gouvernées par I'Autorité d’Or-
sova, doit se considérer comme s’il ne commengait sa
navigation qu'au moment, o il se soumet au contrdle,
a la révision et aux vérifications de I'Autorité hon-
groise, ‘ '

Ce controle, cette révision et ces verifications sont
si minutieuses, si compliquées et si sévéres (articles 2,
3, 4 du 24 Réglement), qu'elles équivalent 4 une re-
lache forcée, établie sous une forme moderne; d’autant
plus que le controle du pilote et la révision et véri-
fication de I'Autorité d’Orsova sont portées aussi bien
sur le tonnage du navire, que sur la qualité des mar-
chandises qu'il transporte (art. 3 II du 1er Réglement).
On remarquera pour ce dernier point, que la disposition
est contraire a l'article 111 de l'acte du Congrds de
Vienne de 1815 et & I'article 15 du Traité de Paris de
1856, qui n'ont pas été abrogés par une disposition
internationale ultérieure.

Pour bien caractériser I'esprit étroit et exclusif
qui domine dans les Réglements en question et qui
ne servira certes pas a ,favoriser la circulation des
navires* (art. 15 al. 2 du Traité de Paris de 1856);
il suffit de constater, — que c’est I'Autorité d’Orsova qui
décréte et préleve au passage du navire, les taxes de
navigation (art. 14 du 3=e Réglement), — que c'est le Mi-
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nistétre de commerce hongrois qui statue sur les récla-
mations éventuelles (art. 15 du 3me Réglement), — que
les comptes courants crédilant aux navires les taxes
dues durant un mois se fondent sur des cautions, dont
le montant et la consistance sont fixés, sur la propo-
sition de I'Autorité d’Orsova par le Ministre Hongrois
du commerce, qui augmente ces cautions suivant le
développement du trafic ou les supprime dans certains
cas comme application d'un peine (articles 5 & 11 du
2d Reglement), — et que les sommes encaissées pour
des pénalités ne le sont pas en faveur du service de
navigation de la section du Danube ou elles sont
percues, mais pour augmenter ,le fonds de secours
des marins nationaux“ c¢. 4. d. hongrois. En com-
parant les Réglements de navigation, de police fluviale
et de surveillance de la Commission Européenne du
Danube et de la Commission Riveraine du Pruth avec
les Réglements édictés par le Gouvernement hongrois
le 14 Juillet 1899; on est étonné de constater, que
ces derniers s’occupent surtout de donner & I'Autorité
fluviale d’'Orsova un pouvoir étendu et discrétionnaire
sur la navigation du Danube. On peut citer sous ce
rapport comme un exemple frappant, que les Regle-
mernits hongrois donnent a I’Autorité d'Orsova une
arge part a l'édiction des pénalités, sans contenir les
lindications nécessaires sur les infractions, contre les-
quelles ces pénalités sont dirigées.

L’établissement des taxes de navigation, prévues
et fixées par les Articles 1 & 4 du Ier Réglement, ne
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reposent pas sur les principes établis par les Traités.
Ces taxes ne sont ni ,uniformes,“ ni ,indépendantes
de la qualité différente des marchandises,* ni ,d'un
taux convenable“ (Article 111 du Traité de Vienne de
1815, Articles 15 al. 2 et 16 al. 2 du Traité de Paris
de 1856). La base de leur établissement ne repose
pas sur les normes adoptées par la Commission Eu-
ropéenne du Danube, quoique les Traités indiquerit
invariablement la nécessité d'un traitement le plus
uniforme possible de la navigation de ce grand fleuve
international.

La Commission Européenne a établi sur la partie
du Danube, ou elle exerce ses attributions, une
taxe, basée uniquement sur le tonnage des navires et
comprenant le trajet complet, aller et retour. Dés les
débuts de la Commission, cette taxe a été ,d’un taux
convenable¥ et 1ontait, en moyenne, pour les navires
de plus de 300 tonnes de Registre 4 3,75 franes par
tonne de Registre ou & 1,32 francs par tonne métrique.
Ces taxes ont élé depuis successivement diminuées.

Actuellement: — les navires de guerre, les remor-
queurs lorsqu'ils ne sont pas employés comme alléges,
ainsi que les navires au dessous de 200 tonnes de Registre
sont exempts de toute taxe; — tous les navires qui
entrent et sortent sur lest ne payent que 16 Centimes
par tonne de Registre ou 5 Centimes par tonne mé-
trique; — et les navires au dessus de 200 tonnes payent
les taxes suivantes:




Tonnes Franes par tonne
de Registre = métriques de Registre — métrique
201 2 400 = 570 a 11385 1,10 — 0,39
401 a 600 = 1138 a 1702 1,30 — 046
601 2 800 = 1705 a 2270 1,700 - 0,60
801 a 1000 = 2273 a 2837 1,80 — 0,64

au dela de
1000 = 2837 1, — 0,67

Ces taxes sont réduites a4 85 Y, de leur valeur
pour tout batiment a voile ou 4 vapeur, pour chaque
voyage effectué pendant la méme année en plus du
premier voyage. Les bateaux de passagers et postaux
jouissent d'une réduction de 60°9,.

Prenant pour le passage des Cataractes et des
Portes de fer un bateau normal de 650 tonnes mé-
triques (229 tonnes de Registre), chargé de 6000 quin-
taux métriqués (600 tonnes); la taxe & payer selon le
tarif de la Commission Européenne serait de 253 Francs.

Les taxes a prélever en vertu de lart. 3 du
1er Réglement hongrois se divisent en trois parties:

1. Les taxes de navigation pour le passage de la
section du Danube régularisée et le service de pilotage;

2, les taxes pour le remorquage des bateaux par
le Canal des Portes de fer entre Turnu Severin et
Orsova, et

3. les taxes locales,'actuellement existantes, d’ac-
costage dans les ports.

On ne se préoccupe ici que des deux premiéres taxes.

Il y a deux taxes aussi bien pour la taxe de

3
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passage, que pour celle de remorquage — et nommé-
ment sur le tonnage du navire et sur les marchandises
a bord.

La taxe de passage pour le tonnage est de
20 Heller par tonne métrique, réduite 4 la moitié
pour les bateaux & vapeur de passagers, faisant un
service régulier au moins bihebdomadaire. — La taxe
de passage pour les marchandises 4 bord est en général
de 18 Heller par 100 Kilos, et on accorde comme
faveur particuliére aux chargements complets de char-
bons de terre, de pierres, de gravier, de ciment, de
chaux, de bois de chauffage scié, de différentes espéces
d’engrais, de pétrole brut et de ses dérivés — la réduc-
tion 4 6 Heller par 100 Kilos. Du reste ces faveurs
ne sont que fictives, puisque le Ministére de Commerce
hongrois peut les modifier ou les supprimer par une
décision tout aussi unilatérale, que celle qui a donné
naissance aux Réglements en question. Les bateaux
n'employant qu'une des parties de la section régu-
larisée (Art. 3 du 1er Réglement: Alt Moldova a Orsova
ou Vircerova — et Orsova ou Vircerova a Turnu
Severin) ne payeront pour la partic parcourue que la
moitié des taxes précitées.

La taxe de remorque sur le tonnage métrique est
de 5 Heller la tonne (1000 Kilogrammes) et sur les
marchandises 4 bord des navires de 4 Heller les 100
Kilogrammes.

En prenant comme point de comparaison le méme
bateau de 650 tonnes métriques, portant 6000 quin-
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taux (600 tonnes) de marchandises; les taxes a payer
seront les suivantes

Cour. Florins Francs
6000quint. 418 , =1080 1210 — 605 —1270,50
630 tonnesa 5
6000quint. & 4

321
240

soit 14821, C., 741, i, 1556,63 fr
c. a. d. 2,39 francs par tonne métrique.

Qu'on compare ces 2,39 francs par tonne métrique
des Reglements hongrois avec les taxes de la Commission
Européenne, soit de 1,32 francs la tonne métrique au
début et de 39 a 67 centimes la tonne métrique actuelle-
ment. Ces chiffres parlent d’eux-mémes surlout, si
on ne perd pas de vue que les voyages en amont et
en aval se payent, d'aprés le Réglement hongrois, sé-
parément, ce qui double la taxe.

La réduction a moitié, qui n'est que pour les
bateaux de passagers a voyage régulier bihebdoma-
daire, crée un privilége exclusif aux compagnies de
navigation autrichienne et hongroise. La réduction
pour certaines marchandises de deux tiers de la taxe
n’est faite que pour avantager le commerce hongrois,
car on n'y voit que des articles qui lintéressent.
Les articles interessant la Roumanie, comme les céré-
ales et le sel, ont été soigneusement exclus de ces
faveurs, qu'on n’a pas oublié d’accorder aux engrais.

Les bateaux jouissant de la franchise des taxes
(Art. 2 du 1er Réglement), auront néanmoins & payer
un droit de pilotage de 20 Couronnes, pour chaque

3*

650 tonnesa 20Heller = 130 Cour.}
} 2721, — 1361, — 286,13




— 36 —

jour de 24 heures commencées (Art. 4 du 5me Regle-
ment).

La npavigation dans la partie du Danube entre
Alt-Moldova et Turnu Severin s'est effectuée jusqu'a
ce jour moyennant le remorquage des chalands & tra-
vers P'ancien passage des Portes de fer et des Cata-
ractes. La dépepse de la traction sous ce régime a
été calculée par le Service de Navigation de I'Etat
Roumain & 1,23 francs en moyenne par tonne métrique.
Cette dépense n’est pas supprimée par le nouveau
régime. Il est aussi & noter, que dans la taxe de
2,39 francs la tonne métrique, la part qui revient au
tonnage du navire est 26 centimes, tandis que celle
qui pése sur les marchandises est de 2 francs 13 cen-
times.

Les Réglements hongrois de navigation ont été
congus du point de vue des intéréts exclusivement hon-
grois, et ne sont pas de nature a exercer une influence
favorable sur le développement de la navigation inter-
nationale. S'ils rendent d'une part la navigation du
Danube plus difficile et plus couteuse, par conséquent
moins profitable au commerce; il est douteux de
I'autre que les travaux exécutés correspondent au but
proposé, c. 4. d. ,qu'ils ont fait disparaitre les ob-
sstacles, que les Portes de fer et les Cataractes opposent
»2 la navigation“ (art.57 du Traité de Berlin de 18178).
Il suffit de résumer & cet égard les faits, tels qu'ils
sont établis par trois autorités. — Mr. Bela dé Gonda,
Conseiller au Ministére royal hongrois du Commerce,
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Mr. J. Blociszewski, professeur a4 1’Académie orientale
de Vienne et Mr. H. Arnold, professeur a I'école poly-
technique de Hannovre --, qui ont visité les lieux
mémes et ont puisé leurs données aux sources officielles.

II ressort de la situation actuelle, que les travaux
aux cataractes en amont d'Orsova sont loin d’étre
complétement terminés, et qu'il est permis de faire des
aujourd’hui ,le: plus grandes réserves sur I'utilité des
ptravaux éxécutés aux Portes de fer.

Mr. Bela de Gonda expose les essais faits en 1896
de la maniére suivante: — ,Aussitét que 'eau eat
»Pris son niveau dans le canal, la direction technique
nnesura sa vitesse d’écoulement & la surface et constata
nque (I'échelle fluviale d'Orsova marquant environ 4 m.
»au dessus de O) cette vitesse était a I'aval de 4 m. 60
ndans la partie supérieure du canal et de 3 m. 30
»a la fin du canal. Du 16 au 20 Mars on fit des
pessais avec divers bateaux et on trouva que le re-
a,morqueur ,Tisza%, employa seul 23 minutes pour
nparcourir les 1800 m. de sa longueur; la ,Drava“
nbateau de voyageurs mit 21 minutes et le ,,Thommen“:
pbateau & vapeur de 800 chevaux de force, eut toutes
nles peines du monde & remorquer un chaland chargé
nde 260 tonnes, dans 'espace de 75 minutes.*

Voici ce que dit Mr. Blociszewski: — ,Si on ne
ptransforme par profondément les travaux faits aux
nPortes de fer, la nouvelle voie sera juste aussi favo-
srable a la navigation que les rapides d’autrefois . .
nLe Canal des Portes de fer a une longueur totale de
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22480 métres — et la surface de Peau qui y coule
pn'est pas parallele au fond. Par suite de I'obstacle
pnaturel que forme le banc de Prigrada, — le niveau
pdu fleuve se trouve plus élevé au bout supéricur du
ncanal qu'a son extrémité inférieure. Il en résulte une
pinclinaison de 21/, métres par kilométre, ce qui est
nconsidérable. Pour répartir cette pente, — il eut
pfallu donner au canal une longueur de 4 ou 5 kilo-
pmétres. Malheureusement les rapides sont coupés,
»a la hauteur du village serbe de Sibb — par un
pabime abrupt de 70 métres de profondeur, Les eaux
»— sont si violentes, qu’il a été impossible de pro-
plonger les digues qui enserrent le canal. — La con-
nSéquence de linclinaison et des obstacles que le fleuve
srencontre encore sur la partie des rapides qui sub-
pSistent a gauche du canal, c’est que les eaux se pré-
ncipitent, avec la rapidité vertigineuse de 34 5 métres
spar seconde, dans le passage qui leur a été ménagé.
»Ces chiffres sont ceux de la vitesse a la surface et
sles ingénieurs hongrois les avouent. Mais, ce qu'ils
poublient d’ajouter c’est que la vitesse maxima ne se
strouve pas a la surface, mais au tiers de la profon-
pdeur. Si I'échelle d’Orsova marque 3 métres au
ndessus de O, le canal ayant une profondeur de 3 métres
pau dessous de I'étiage, il y aura 6 metres d’eau dans
ole passage livré a la navigation. La plus grande
,,vifesse du courant se trouvera donc a une profon-
pdeur de 2 métres. Or, c'est cette profondeur précisé-
»ment qu’atteindront les chalands trés-chargés ou les
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pnavires venant de la haute mer, qui ont des tirants
pd'eau plus considérables encore. — Le premier re-
pmorqueur qui a franchi seul le canal, le Tisza, de la
»Compagnie autrichienne de navigation, a mis 23 mi-
nnutes & le remonter (16 Mars 1898). Le 17 Mars,
ole steamer Drave, de la méme Compagnie, a mis
»21 minutes en chauffant & toute vapeur. Or, les re-
smorqueurs du Danube sur le parcours hongrois tirent
pordinairement 4 ou 5 chalands, portant chacun 250
a2 600 tonnes. En arrivant de Roumanie, un re-
pmorqueur de ce genre devra faire franchir le canal &
nchacun des chalands successivement. Vu les expéri-
nences faites au mois de Mars 1896, il ne lui sera
,méme pas possible de remorquer un seul chaland
nde 600 tonnes, eit-il une force de 800 chevaux. II
pfaudra, ou alléger le chaland, ou employer un second
oremorqueur. Cette opératien, si elle se fait trés-
srapidement, demandera au moins 7 heures. Sept heures
»pour remonter un seul train, c'est énorme! 1l faut en
noutre compter avec les dangers d’une rupture d’amarre
poud’avaries augouvernail. Si pareil fait se produisait, une
ncatastrophe deviendrait inévitable. Le fond du canal
s6tant uni et en roche pure, il serait impossible de
ojeter l'ancre; le bateau s'en irait a la dérive et,
scomme le canal décrit une légeére courbe, la violence
pdu courant le jetterait inévitablement a la rive. —
aMais, abstraction faite des dangers matériels qu'elle
srencontre, la navigation dans le canal sera forcément
ndes plus couteuses. La longueur. de 'opération de re-
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pmorquage, 'emploi nécessaire d'un second remorqueur,
nle déchargement partiel des chalands, le rembarquement
»des marchandises, tout cela ne se fera pas sans grands
pfrais. Il faudra en outre payer la taxe sur le transit,
sprévue par les Traités de Londres et de Berlin. On
nest en droit de se demander si les Compagnies de trans-
sbort qui touchent, vu la concurrence sur le Danube-
sMoyen, un frét minime, ne préféreront pas employer
nle chemin de fer a partir de Turnu Severin. — Clest
pdire en un mot, que le canal, tel qu'il est aujourd’hui,
sest & peu prés inutile. Dans tous les cas, il manque
sson but — qui était de faciliter la navigation aux
pbatiments de fort tirant d'eau, venant de la mer.
,Et encore passons-nous volontairement sous silence
sla question de savoir, s'il y a de I'cau a la saison de
aV’étiage. Les constructeurs prétendent bien, qu'il n'y a
paucune crainte 4 avoir & ce sujet; mais tout le monde
an’est pas du méme avis, et notamment les experts
pconsultés en 1879 par le gouvernement hongrois. . . .
nLe gouvernement austro-hongrois, reconnaissant l'in-
nsuffisance du Canal des Portes de fer, fera son pos-
psible pour I'améliorer. ... On a le choix entre divers
pmoyens: chaine de touage, table métallique avec ma-
pchine fixe, voie & crémaillitre le long du canal avec
nlocomotive pour le service de traction. Mais ce ne sont
»la que des palliatifs insuffisants, dangereux méme, puis-
aque, par la force du courant, ils pourraient amener
ndes accidents. — De T'avis des personnes compétentes

»il faudra d'ailleurs forcément en venir & la construc-
L]
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ption d’écluses. Mais cela ne sera possible qu'au prix
pde beaucoup d’efforts et avec une dépense d’argent
nconsidérable. Le travail, trés-simple en effet alors
pqu’on avait arrété le fleuve par de puissants barrages
psur les rapides, est aujourd’hui trés-compliqué & cause
nde la violence extréme du courant. C’est un travail
nde géant, que de faire sortir le Danube du nouveau
plit qu'on lui a donné. ... Les travaux accomplis aux
nPortes de fer plassurent pas suffisamment la naviga-
ption sur les rapides: ils ne répondent donc pas aux
nstipulations du Congrés de Berlin.“

L'opinion du professeur ‘Arnold sur le Canal des
Portes de fer n’est pas plus favorable. Il la résume
ainsi: — ,A mon avis ,le touage artificiel au Canal
pdes Portes de Fer ne reprééentera qu'un pis-aller et
pune charge constante pour son exploitation et son

- pentretien. . Ge touage et trés limilé en ce qui touche

nsa capacité de travail, parcequ'un croisement de
pbateaux en amont et en aval est exclu. Il est possible
nque cette disposition soit suffisante pour la circulation
sbien moderée actuelle; mais si la circulation aug-
pmente, on devra se décider en tous cas plus tard,
pa reconstruire le canal actuel des Portes de fer, afin
nque yla libre navigation avec remorqueurs“ puisse
ps'effectuer en réalité. Ce but ne pourra étre atteint
nqu'en modérant dans le canal la vitesse du courant
pde moitié, par une diminuation, correspondante de la
nchute actuelle du canal; ce que nécessiterait de donner
nau canal quatre fois sa longueur actuelle. Ce change-
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pment ne pourra étre fait sans entraver sensiblement
nla navigation et coitera probablement autant que le
ncanal, qui vient d’étre terminé.“

Il y a une objection qu’on peut élever en face de
cette critique des travaux effectués aux Cataractes et
aux Portes de fer; c'est que de tous les travaux d'in-
génieurs les plus difficiles et les moins sidrs sont les
travaux hydrauliques. Si cette objection contient un
grain de vérité, il n'est pas moins vrai: — que si le
Traité de Berlin a accordé a I'Autriche-Hongrie le droit
d’exécuter ces travaux et de se faire rembourser les frais,
— les travaux exécutés doivent étre utiles a la
navigation, ¢. 4 d. enlever les obstacles matériels dont
celle-ci souffrait et lui créer des facilités dont elle ne
jouissait pas auparavant. Le Traité de Berlin n’a pas
supprimé le droit des Etats Riverains, d’examiner,
conjointement avec le mandataire de 1'Europe, I'état
de la question, sous les différents rapports — de son
exécution technique — des dépenses faites — du mode
de remboursement des dépenses — du taux et dela
durée des taxes fluviales, ainsi que de leur réduction
éventuelle par suite de 'augmentation du trafic — de
I'emploi des taxes encaissées pour l'amortissement de
la dette, les nécessités de I'entretien des travaux effec-
tués et les frais d’exploitation du chenal fluvial. Ce
sont principalement les états riverains du Danube et
limitrophes de la Hongrie qui auront & payer les
frais des établissements fluviaux aux Cataractes et aux
Portes de fer et il serait étrange de leur nier les droits

~-
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mentionnés, ainsi que celui, tout aussi naturel et basé
sur les traités — de participer &4 I'élaboration, & la pro-
mulgation et & 'application des réglements de navigation,
de police fluviale et de surveillance.

Ce serait un deni de justice international que de vou-
loir appliquer les Réglements Hongrois en question, d’au-
tant plus que le laps du temps entre leur promulgation
et leur mise en vigueur (du 15 Juillet au 1er Septembre)
est beaucoup trop court. Pourquoi justifier ,les craintes
ade la concurrence, répandues bien avant I'inauguration
»du canal, prévoyant la déchéance des Compagnies au-
strichienne et hongroise de navigation, dont le mono-
apole de fait serait compromis par le développement
,du Service de navigation de I'Etat roumain“, et
ajoutons par les relations de ce Service avec la Com-
pagnie Bavaroise de Navigation sur le Danube? Pour-
quoi justifier les craintes de ceux ,qui ne croyent pas
pque le commerce étranger puisse profiter du Canal des
aPortes de fer, non seulement a cause — de ses dé-
»fauts, mais encore a cause — des obstacles juridiques,
npolitiques et matériels, accumulés en amont d’Or-
pSOvapé

En tout cas il est hors de doute — que les Ré-
glements de navigation, publiés le 14 Juillet 1899 par
le Ministre royal hongrois du commerce, créent un
obstacle a la libre navigation du Danube, aux Cata-
ractes et aux Portes de fer, — par les retards causés
a la suite de formalités nombreuses et excessives, — par
les taxes qui ne sont pas d’'un taux convenable, ,destiné
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a encourager le commerce¥, et qui sont sans terme
aucun, tout provisoires qu'elles sont déclarées, — par
I’établissement de taxes sur les marchandises, équiva-
lant 4 des taxes douaniéres de transit, tant du point de
vue des principes, qu'a cause des différences fixées par
les faveurs accordées et de 'esprit qui les a édictées
contre la teneur de I'art. 115 du Traité de Vienne de
1815 et de Dlarticle 15 du Traité de Paris de 1856.
Il est aussi certain que l'effet que ces taxes auront
sur le commerce et la navigation, ne sera pas celui de
taxes pour des services rendus, mais de taxes de pro-
tection, aussi bien pour les produaits hongrois que pour
la navigation hongroise; d’autant plus qu'on a déja
annoncé, vouloir accorder & la Compagnie hongroise
de navigation un dédommagement pour les taxes
payses, soit par une subvention directe de 'état, soit
par la suppression de la taxe de transport, pergue
en Hongrie sur le Danube, contrairement aux Traités.

Cet exposé prouve suffisamment, que les Réglements
hongrois de navigation dont il est question ne peuvent
étre considérés que commes des projets, qui doivent
étre soumis & la discussion d'une Conférence des Etats
Riverains du Danube.
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Traité de Paris du 30 Mai i85 entre la France,
FAutriche, la Grande-Bretagne, la Prusse, la Suéde, le
Portugal et P'Espagne.

Art. 5. La navigation sur le Rhin, du point o il devient
navigable jusqu'd la mer et réciproquement, sera libre, de telle
sorte qu'elle ne puisse &tre interdite & personne; et 1'on
s'occupera, au futur Congrés, des principes d’aprés lesquels on
pourra régler les droits & lever par les Ftats riverains, de la
maniére la plus égale et la plus favorable au commerce de
toutes les nations.

11 sera examiné et décidé de méme, dans le futur Congrés,
de quelle maniére, pour faciliter ies communications entre les
peuples, et les rendre toujours moins étrangers les uns aux
autres, la disposition ci-dessus pourra étre également étendue
4 tous les autres fleuves qui, dans leur cours navigable, sépa-
rent ou traversent différents Etats.

Articles séparés et secrets.

Art. 3. ...La liberté de navigation sur I'Escaut sera
établie sur le méme principe qui & réglé la navigation du
Rhin dans l'article 5 du présent Traité.
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Acte du Congrés de Vienne de I8I5.
Art. 108.

Les puissances, dont les états sont séparés ou traversés par
une méme riviére navigable, s'engagent a régler d'un commun
accord tout ce qui a rapport & la navigation de cette riviére.
Elles nommeront, & cet effet, des commissaires, qui se réuniront
au plus tard six mois aprés la fin du Congrés, et qui prendront
pour bases de leurs travaux les principes établis dans les ar-
ticles suivants.

Art. 109.

La navigation dans tout le cours des vividres indiquées,
dans I'article précédent, du point ou chacune d’elles devient
navigable jusqu'a son embouchure, sera entiérement libre, et
ne pourra, sous le rapport du commerce, étre interdite & per-
sonne; bien entendu que I'on se conformera aux réglements
relatifs 4 la police de cette vavigation, lesquels seront congus
d'une maniére uniforme pour tous, et aussi favorables que
possible an commerce de toutes les nations.

Art. 110.

Le systéme, qui sera établi, tant pour la perception des
droits que pour le maintien de la police, sera, autant que faire
se pourra, le méme pour tout le cours de la rividre, et s’étendra
aussi, 4 moins que des circonstances particuliéres ne s'y oppo-
sent, sur ceux de ses embranchements et confluents qui, dans
leur cours navigable, séparent ou traversent différents états.

Art, 111,

Les droits sur la navigation seront fixés d'une maniére uni-
forme, invariable, et assez indépendante de la qualité différente
des marchandises pour ne pas rendre nécessaire un examen
détaillé de la cargaison autrement, que pour cause de fraude
et de contravention. La quotité de ces droits, qui, en aucun
cas, ne pourront excéder ceux existants actuellement, sera
déterminée d'aprés les circonstances locales, qui ne permettent
guére d'établir une régle générale & cet égard. On partira
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néanmoins, en dressant le tarif, du point de vue d'encourager
le commerce en facilitant la navigation, et 'octroi établi sur
le Rhin pourra servir d'une norme approximative.

Le tarif une fois réglé, il ne pourra plus étre augmenté
que par un arrangement commun des états riverains, ni la
navigation grevée d'autres droits quelconques outre ceux fixés
dans le réglement.

Art. 112,

Les bureaux de perception, dont on réduira autant que
possible le nombre, seront fixés par le réglement, et il ne pourra
8’y faire ensuite aucun changement que d’'un commun accord,
4 moins qu'un des états riverains ne vouliit diminuer le nombre
de ceux qui lui appartiennent exclusivement.

Art. 113,

Chaque état riverain se chargera de l'entretien des chemins
de halage qui passent par son territoire, et des travaux néces-
saires pour la méme étendue dans le lit de la riviére, pour ne
faire éprouver aucun obstacle & la navigation.

Le réglement futur fixera la maniére dont les états riverains
devront concourir & ces derniers travaux, dans le cas ou les
deux rives appartiennent & différents gouvernements.

Art. 114.

On n'établira nulle part des droits d'étape, d’échelle ou de
relache forcée. Quant & ceux qui existent déji, ils ne seront
conservés qu'en tant que les états riverains, sans avoir égard
A I'intérét local de I'endroit ou du pays ou ils sont établis, les
trouveraient nécessaires ou utiles & la navigation et au com-
merce en général.

Art. 115.

Les douanes des états riverains n'auront rien de commun
avec les droits de navigation. On empéchera, par des dis-
positions réglémentaires, que l'exercice des fonctions des dou-
aniers ne mette pas d'entraves & la navigation; mais on sur-
veillera, par une police exacte aur la rive, toute tentative des
habitants de faire la contrebande & I'aide des bateliers.

4
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Art. 116.

Tout ce qui est indiqué dans les articles précédents, sera
déterminé par un réglement commun qui renfermera également
tout ce qui aurait besoin d'étre fixé ultérieurement. Le régle-
ment une fois arrété ne pourra étre changé que du consente-
ment de tous les états riverains, et ils auront soin de pourvoir
4 son exécution d’'une maniére convenable et adaptée aux circon-
stances et aux localités.

Art. 117.

Les réglements particuliers relatifs a la navigation du Rhin,
du Neckar, du Mein, de la Moselle, de 1a Meuse et de I'Escaut
tels qu'ils se trouvent joints au présent acte, auront la méme
force et valeur yue s'ils y avaient été textuellement insérés.

IIL.

P'rotocoles des Conférences de Vienne de 18565

Relatifs aw Danube.
Protocole 4, du 21 Mars 1855.

M. M. les plénipotentiaires ont pris en considération le
second des quatre principes établis, qui a pour objet d’assurer,
par des moyens efficaces et sous le contrdle d'une autorité
syndicale permanente, la liberté de la navigation du Danube.

M. le Baron Prokesch a lu le travail ci-joint en copie, dans
lequel il expose ses idées sur l'application pratique de ce
principe.

Cette lecture finie, M. le Prince Gortchakoff a développé
4 ce sujet quelques observations générales. Il a dit, que la
question en instance présentait deux cotés, le coté politique et
le c6té commercial et pratique. Au point de vue politique il
a établi, que la Russie n’ayant jamais contesté et ne contes-
tant pas la question de droit, celle-ci se trouvait compléte-
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ment vidée, et il a rappelé & ce propos que la Russie seule,
entre toutes les grandes Puissances, avait, il y a déja un quart
de siécle, stipulé la liberté de la navigation dans la mer Noire
en faveur de tous les pavillons marchands. Quant au cbté
commercial de la question, il a dit que la nature avait crréé,
soit dans le cours du Danube, soit & ses embouchures, des ob-
stacles plus ou moins graves, et que l'intention de la Russie
avait été et était encore de faire tout ce qui serait en son
pouvoir pour les enlever aussi complétement que la nature le
permettrait.

M. le Baron Prokesch a répondu, qu'il était loin de sa
pensée de mettre en doute les bonnes intentions du gouverne-
ment impérial de Russie & ce sujet, mais que, d'un autre c¢oté,
il était incontestable que les résultats avaient été en désaccord
avec ses intentions.

M. le Prince Gortchakoff a itérativement assuré, que le
concours le plus loyal de la Russie était acquis & toutes les
mesures ayant pour but d’affranchir la navigation du Danube
de tous les obstacles, et M. de Titoff a complétement adhéré
& cette déclaration de son collégue.

Aprés ces observations M. le Baron Prokesch a repris la
lecture de son projet, article par article.

Les trois premiers articles n’ont pas rencontré d'opposition.

A Tarticle 4, ou il est dit que les délégués des Puissances
contractantes, agissant en syndicat européen, établiront, pour
la navigation du Bas-Danube, les bases de la législation flu-
viale et maritime, M. M. les Plénipotentiaires russes ont ob-
jecté & l'emploi du terme ,syndicat“, par ce qu'il ne présentait
pas une idée claire et précise et qu'il était d'ailleurs tout &
fait inusité dans les relations internationales.

M. le Prince Gortchakoff a dit que le second des quatre
principes établis, avait pour but d'assurer la liberté compléte
de la pavigation du Danube; que Ja Commission régulatrice
qu'on appelait du nom de ,syndicat“, aurait un caractére scien-
tifiqgue et technique; que la question se rattachait au com-
merce et qu'il importait de ne pas y méler des considérations
politiques.

4%
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M. le Baron de Bourqueney a fait observer qu'on ne pou-
vait dépouiller de tout caractére politique une question qui
avait été élevée a la hauteur d'une garantie européenne; que
quelque sincéres qu'eussent été les intentions du Gouvernement
russe au sujet de la liberté de la navigation du Danube, les
résultats tout opposés auxquels on était notoirement arrivé,
étaient de nature A justifier méme un surcroit de précautions,
et que le syndicat ne devait &étre autre chose que le représen-
tant des interéts de tous.

M. le Prince Gortchakoff a déclaré, que si le mot ,syn-
dicat® impliquait I'exercice d'un droit de souveraineté quel-
conque, il devait s’y opposer.

Le dernier alinéa de I'article 4, on il est dit que chacune
des Puissances contractantes aura le droit de faire statiomer
un ou deux bitiments de guerre aux embouchures du Danube,
a donné lieu 4 M. M. les Plénipotentiaires de Russie de ré-
gerver leur opinion jusqu'a la discussion de la révision du
traité du 13 Juillet 1841, puisque le principe de la fermeture
des détroits, consacré par ce traité, subsistait encore & I'heure
qu'il est, et que ce principe s’opposait & ce que des batiments
de guerre pénétrassent dans la mer Noire par les Dardanelles.

M. le Baron de Bourqueney a jugé trés-utile de déposer
dés aprésent au protocole le principe de la surveillance des
béatiments de guerre aux embouchures du Danube, sauf 4 mettre
ce principe en harmonie avec les traités.

M. M. les Plénipotentiaires de la Grande Bretagne ont ad-
héré A l'opinion émise par le Baron de Bourqueney.

M. M. les Plénipotentiaires russes ont maintenu leur réserve.

M. M. les Plénipotentiaires auntrichiens se sont rangés a
I'avis des Plénipotentiaires de France et de Grande Bretagne.
Ils ont, de plus, fait observer, que sa position géographique
offrait & I'Autriche le moyen de faire parvenir des bitiments
de guerre jusqu'aux embouchures du Danube sans qu'ils eussent
besoin de passer les Dardanelles; mais qu'ils n'en devaient pas
moins se prononcer pour l'adoption du principe, que toutes les
Puissances contractantes fussent & méme de contrdler efficace-
ment l'exécution des stipulations arrétées.
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A T'article 5 da mémorandum, ou il est établi que les dé-
légués des Etats riverains, réunis en commission, d’aprés 'ana-
logie des stipulations du Congrés de Vienne constitueront le
pouvoir exécutif du syndicat européen, Lord John Russell a
énoncé le desir de son gouvernement d'étre aussi représenté
dans la commission exécutive, I'Angleterre ayant sur le Danube
d'importants interéts de commerce européen.

M. M les Plénipotentiaires d’Autriche ont répondu a cela,
que selon 'acte du Congrés, les commissions de navigation ne
devaient étre composées que des délégués des Etats riverains,
et que I'Autriche, en tant que cela concernait 1a partie du Da-
nube qui traverse son territoire, tenait i I'application stricte
de cette stipulation.

M. le Prince Gortchakoff, en adhérant au principe établi
par M, le Comte Buol, a demandé qu'il fiit appliqué également
4 la Russie. Il a, & ce propos, posé la question, si les Etats
allemands dont le territoire est traversé par le Danube, ot
nommément la Baviére, ne seraient pas représentés dans la
commission.

M. le Baron Prokesch a répondu, qu'entre I’Autriche et la
Baviére il y avait des stipulations spéciales sur la navigation
de la partie supérieure de ce fleuve, et qu'il ne s'agissait
maintenant que de régler la navigation du Bas-Danube.

L'idée énoncée & l'article 6, de neutraliser le Delta du Da-
nobe, en sautant que lexigerait la liberté de mouvement et
d’action de la commission permanente, a rencontré de 'oppo-
sition de la part de M. M. les Représentants de la Russie.

M. le Prince Gortchakoff a dit qu'il ne consentirait point
4 une combinaison qui avait l'air d'une expropriation indirecte.

A propos de I'idée mise en avant, d'accorder aux membres
de la commission permanente le privildge de I'exterritorialité,
M. le Prince Gortchakoff a fait observer, que ce serait faire
valoir au sujet de la Russie un principe, qui n'était appliqué
qu'aux échelles du Levant.

Lord Jobn Russell ayant fait observer que, si ni l'une ni
I'autre de ces cambinaisons n'était admise, il serait indispen-
sable de définir et d'énumérer exactement les attributions et
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les droits de la commission permanente, — le Prince Gortcha-
koff a dit qu'il concourrait volontiers 4 une entente & ce sujet,
tout comme il tenait & constater, que toutes les observations
qu'il avait été dans le cas de présenter dans le cours de la
discussion, n’avaient nullement pour but d'entraver, en quoique
ce soit, la liberté de la navigation du Danube, que la Russie
désirait au contraire voir arriver 4 un développement complet.

Le plénipotentiaire ottoman a fait & 'égard des questions
discutées dans cette séance, la méme réserve qu'il avait déja
formulée 4 la derniére conférence.

Annexe
Mémorandum dw Comfe de Prokesch Osien.

1. L’acte du congrés de Vienne, auquel la Sublime Porte
n'a pas pris part, ayant établi, par les articles 108 & 116, les
principes qui doivent régir la navigation sur les communications
fluviales qui traversent différents Etats, les Puissances con-
tractantes conviennent réciproquement de stipuler, qu'a I'avenir
ces principes seront également appliqués & la partie inférieure
du Danube, du point ou ce fleuve devient commun 3 I'Autriche
et & I'Empire Ottoman jusqu'd la mer. Cet arrangement for-
mera désormais partie du droit public Européen et sera ga-
ranti par toutes les parties contractantes.

2. L’application de ces principes doit avoir enti¢rement
pour but de faciliter le commerce et la navigation de telle
sorte, que la navigation sur cette partie du Danube ne soit
soumise & aucun obstacle ni péage qui ne soit pas expressément
établi par les stipulations ci-aprés; toutefois les privileges et
immunités basées sur des traités anciens ou sur d'anciennes
capitulations avec les Etats riverains de cette partie du fleuve
seront maintenus intacts dans l'avenir.

En conséquence, il ne sera percu sur tout le parcours du
Danube ci-dessus indiqué aucun péage, fondé exclusivement sur
le fait de la navigation sur le fleuve, ni aucun droit sur les
marchandises & bord des navires et il ne sera apporté aucune

2

entrave quelconque i la libre navigation.




Les mesures de précaution qu'il pourrait étre nécessaire
d’adopter, en ce qui concerne la douane et la quarantaine,
seront limitées &4 ce qui est strictement nécessaire et seront
mises en harmonie avec les besoins de la libre navigation.

8. Dans le but de faire disparaitre l'obstacle le plus in-
cessant 4 la navigation du Danube inférieur, les travaux néces-
saires seront entrepris et achevés dans le plus bref délai pos-
sible, tant dans le but d’affranchir 'embouchure du Danube des
bancs de sable qui I'obstruent, que dans le but de faire cesser
les autres entraves matérielles qui génent la navigation du
fleuve sur d'autres points plus en amont; de sorte que le pas-
sage des navires marchands du plus haut tonnage jusqu'a
Galatz et Ibraila soit exempt des dangers, des entraves et des
pertes contre lesquels il a falla lutter jusqu'a présent.

Dans le but de couvrir les dépenses que nécessiteront ces
ouvrages et les établissements indispensables, pour assurer et
faciliter la navigation, des droits, fixés & un taux convenable,
pourront étre percus sur les navires naviguant sur le Bas-
Danube, & la condition expresse que, sons ce rapport comme
sous tout autre, les pavillons de toutes les nations seront traités
sur le pied d'une parfaite égalité.

4. L'exécution et le contrdle des stipulations établies aux
articles qui précédent seront placés sous la garantie de I'Europe.
Les Puissances contractantes nommeront immédiatement aprés
la conclusion de la paix des délégués, qui aprés avoir examiné
les localités, présenteront aux représentants des dites Puissances,
assemblés en conférence, un i'apport exact et circonstancié sur
les obstacles qui maintenant entravent la libre navigation du
Bas-Danube et sur les travaux & faire et les moyens &4 employer
pour les faire disparaitre. Ces délégués agissant en qualité de
syndicat Européen, établiront également les bases d'une légis-
lation réguli¢re et d’une police fluviale et maritime, lesquelles
aprés avoir été sanctionées par les Puissances contractantes,
auront pour l'avenir force de loi en ce qui concerne la navi:
gation du Danube inférieur.

Chacune des parties contractantes aura le droit d’établir en
station un ou deux navires de guerre d 'embouchure du fleuve.
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5. Le syndicat Européen, en tant qu'il sera appelé & agir
comme autorité exécutive, sera composé, conformément aux stipu-
lations du Congrés de Vienne, de délégués des Etats riverains
du fleuve. Cette commission exécutive sera permanente et portera
le titre de: Commission pour la navigation du Danube inférieur.

Cette commission sera chargée de commun accord et con-
formément A des mesures prises en commun, de I'exécution
des actes approuvés par les Puissances pour l'abolition des
obstacles & la libre navigation du fleave sur son parcours ci-
dessus indiqué, de méme que de l'application des principes
d’ordre et de police. Elle y sera investie des pouvoirs né-
cessaires pour qu'elle puisse accomplir sa tiche de la fagon
1a plus compléte sans difficulté ni délai. La maniére dont
cette Commission permanente, agissant au nom de I'Europe,
sera constituée, de méme que la mission qu'elle sera appelée
4 remplir, seront spécifiées dans un acte special et les arran-
gements que cet acte aura établis seront obligatoires pour les
trois Etats riverains du fleuve.

6. Dans le but de faciliter et d'assurer I'action efficace
de la Commission permanente, la Russie qui posstéde les iles
formant le Delta du Bas-Danube, consentira & ne pas rétablir
sur le canal de Soulina la ligne de quarantaine qu'elle y avait
établie autrefois. Elle consentira également & ne pas maintenir
ni élever sur ce point de nouveaux établissements militaires
qui entraveraient les bitiments naviguant sur le fleuve. Elle
déclare en outre, en tant que cela sera requis par I'action de
la Commission permanente dont™ elle formera elle-méme une
partie intégrante, qu'elle est disposée & considérer comme
territoire neutre les iles susdites formant le Delta du Danube,
se réservant toutefois sa juridiction sur ses sujets qui y sont
établis,

Protocole No.5 du 23 Mays 1555.

M. le Baron de Bourqueney fait observer, que puisque le
Prince Gortchakoff avait revendiqué pour la Russie seule
I'honneur d’avoir stipulé en faveur de la marine marchande
de toutes les nations la liberté de la navigation dans la Mer
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Noire, il ne lui semblait pas hors de propos de réclamer aussi
pour la Sublime Porte une juste part dans unc disposition &
laquelle elle avait concouru. Quant & la France en particulier,
il a constaté que le Traité d'Andrianople n’avait rien ajouté
4 la liberté de navigation dont sa marine marchande avait
déjh joui, avant cette époque, dans la Mer Noire,

Aarifi Effendi a donné son entiére adhésion & cette obser-
vation.

On a repris la discussion du mémorandum, produit & la
derniére séance par M. le Baron de Prokesch et ayant pour
objet le développement de la seconde base.

L’article 1 a été définitivement adopté.

Sur I'observation faite par M. le Plénipotentiaire ottoman
que les anciens traités, mentionnés & l'article 2, avaient sou-
vent donné lien aux autorités russes de mettre des entraves
au commerce turc sur le Danube, Lord John Russell a pro-
posé de préciser davantage les priviléges découlant des anciens
traités qui seraient & maintenir, en y ajoutant les mots: ,qui
ne sont pas en opposition avec le principe de la liberté de la
navigation.“

Cet amendement a été adopté, de méme que I'article 3
tout entier.

Arrivant & D'article 4, M. le Baron Prokesch a proposé de
substitner & son texte primitif une rédaction plus succincte
et plus précise des attributions des deux commissions appeliées,
chacune dans sa sphére d’autorité, & réaliser le principe de la
libre pavigation du Danube.

La discussion s'est engagée sur ce nouvean texte et nom-
mément sur la valeur du mot ,syndicat®.

M. le Prince Gortchakoff ayant déclaré que les objections
qu'il avait élevées contre ce terme, ne portaient nullement sur
I'institution elle méme et n’avaient pour but que de trouver
un mot plus adapté & l'idée qu'il s’agissait d’exprimer, on est
tombé d'accord de substituer au terme ,syndicat®, celui de
»,Commission Européenne*. .

Lord John Russell a itérativement énoncé le désir de son
gouvernement d’étre représenté et dans la Commission Euro-
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péenne et dans la Commission Riveraine. A I'appui de ce desir,
il fait valoir ]a considération que les obstacles physiques que
rencontrait Ia navigation du Danube, comme par exemple les
bancs de sable, étaient variables de leur nature; qu'il fallait
done, pour pouvoir les écarter en tout temps une surveillance
et une action constantes; qu'enfin, si la Commission exécutive,
ainsi qu'on le lui avait fait observer, ne devait, d'aprés 1'ana-
logie des stipulations du Congrés de Vienme, étre composée
que de délégués des Etats riverains, il désirait pour le moins,
que la Commission Européenne ayant pour mission d'exercer
un contrdle sur la liberté de la navigation du Danube i ses
embouchures et jusque dans ]a mer, restit en permanonce.

Quelques objections ayant été dlevées contre la nécessité
et l'utilité de cette purmanence, Lord John Russell, appuyé
par Lord Westmoreland, a proposé de statuer, que la Com-
mission Européenne ,ne sera dissoute que d’un commun
accord".

Cet amendement a réuni tous les suffrages, de méme que
le reste de l'article 4, congu ainsi qu'il suit: — ,,Pour réaliser
les stipulations contenues dans I'article précédent, les Puis-
sances contractantes, en considération de l'interét européen
qui s'attache 3 l'ouverture compléte du Danubo dans ses bran-
ches navigables ou & rendre navigables jusque dans la mer, en
assumeront, d'un commun accord, dans les limites tracées par
I'acte final du Congrés de Vienne, la direction et la garantie
de I'exécution, tout comme elles se chargeront du contrdle
supréme pour le maintien du principe, de 'ouverture du Da-
nube; A cet effet elles détermineront, i I'aide d'une Commission
Européenne, composée de délégués de chacune d’elles, I'étendue
des travaux i éxécuter et celle des moyens i employer pour
faire disparaitre les obstacles physiques et autres qui s'oppo-
sent jusqu'dA cette heure & la libre navigation daps la partie
du fleuve comprise entre Galatz et la mer. Cette Commission
Européenne, qui ne rera dissoute que d'un commun accord,
élaborera les bases d'un réglement de navigation et de police
fluviale et maritime applicable au Danube dans son par-
cours sus-indiqué, et adressera les instructions pour servir de
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guide et de norme & une Commission Riveraine exécutive, com-
posée de délégués des trois Etats riverains, savoir, de I'Autriche,
de la Russie et de la Turquie* —.

Le dernier alinéa de cet article: est cong¢u ainsi qu'il suit
dans le projet du Baron Prokesch: — ,,Chacune des Puissances
contractantes aura le droit de faire stationner un ou deux bé-
timents de guerre aux embouchures du fleuve* —.

Cette clause a provoqué un débat prolongé, aun début du-
quel les Plénipotentiaires de I'Autriche, de la France, de la
Grande Bretagne et de la Turquie s'étant unaniment prononcés
en faveur du principe qu’elle établit, MM. les Plénipotentiaires
de Russie ont déclaré réserver la discussion du principe et
du fait jusqu'd l'examen de la troisiéme base de la négo-
ciation.

La nouvelle rédaction proposée par le Baron Prokesch
pour l'article 5 a été adoptée.

En examinant le sixiéme et dernier article, les Plénipoten-
tiaires de I'Autriche, de la France et de la Grande Bretagne
ont appuyé sur le non-rétablissement de la quarantaine qui
avait autrefois existé & I'embouchure de Soulina.

Les Plénipotentiaires de Russie ont exprimé le veeu que
Iintérét de la santé publique, qui était aussi un intérét euro-
péen, ne donnfit jamais lieu A regretter cette disposition. Ils
y ont consenti toutefois, en considération des développements
présentés par le Baron Prokesch, concernant la presque im-
possibilité de combiner la facilité de naviguer par la Soulina
avec l'existence d'une quarantaine sur ce bras du fleuve.

Les Plénipotentiaires de France et de Grande Bretagne
ont touché la question de la délimitation entre la Russie et la
Taurquie, telle qu'elle avait ¢té fixée par l'article 3 du Traité
d’Andrianople, aujourd’hui apnulé entre les belligérants par
I'effet de la guerre.

M. le Comte de Westmoreland a émis & ce sujet I'opinion
que, puisqu'il s'agissait d’appliquer au Bas-Danube les principes
établis par le Congrés de Vienne, il serait désirable que la
régle que le thalweg forme la frontitre — régle faisant loi dans
le reste de I'Europe partout, oit des fleuves séparent deux
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Etats — fit aussi mise en pratique lors de la nouvelle déli-
mitation entre la Russie et 1a Turquie.

M. le Comte de Buol ayant fait ressortir, de son cbté,
I'importance qu'il y aurait, dans l'interét de la navigation et da
commerce du Danube, & voir apporter des modifications & cer-
taines clauses restrictives du Traité d’Andrianople, qui inter-
disent aux Turcs de former aucun établissement sur une partie
de la rive droite du fleuve, et le Plénipotentiaire ottoman
ayant adhéré & cette opinion; M. de Titoff a appuyé sur le
caractére bilatéral des stipulations auxquelles M.le Comte Buol
venait de faire allusion, et qui avaient été parfaitement moti-
vées par les circonstances locales 4 I'époque dont il était
question. Aujourd'hui ol ces circonstances, grice & la voie
de réforme dans laquelle la Sublime Porte était entrée,
avaient en partie changé, il n'y aurait peut-étre pas d’incon-
vénient &4 prendre en considération jusqu'a quel point les sti-
pulations dont il s'agit, étaient susceptibles de modification.
Cet examen, selon lui, serait toutefois prématuré & V'heure
qu’il est.

La discussion s'étant établie sur les garanties personnelles
et locales qui seraient indispensables pour assurer aux Com-
missions Européenne et Riveraine la liberté de mouvement et
d’action dont elles auront besoin pour pouvoir remplir leur
tiche, M. M. les Plénipotentiaires de Russie ont déclaré, qu'ils
ne se refuseraient & aucune combinaison dont la nécessité leur
serait démontrée pour atteindre le but de la compléte liberté
de la navigation du Danube; mais qu’ils s'oppossient & des
arrangements tels que la neutralité du Delta, qui, dans leur
opinion, dépassait de beaucoup ce but, et serait méme, & cer-
tains égards, contraire & sa réalisation.

M. le Baron de Prokesch, en discutant le sens de ce mot
et son application au cas spécial, a établi qu'en I'introduisant
dans sa premiére rédaction, il n'y avait attaché aucune portée
politique, ce qui resultsit suffisamment de la réserve faite en
faveur de la juridiction de la Russie. Il a ajouté que si, dans
son appréciation, la neutralité et méme l'abandon du Delta
eussent été indispensables pour assurer la libre action des
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commissions, il n'aurait pas cru, en formulant une proposition
analogue dans un interét européen, reconnu en principe par la
Russie, sortir des bornes d'une modération conciliante, d’autant
plus que ces ilots ne semblaient avoir pour la Russie aucune
valeur réelle.

Aprés avoir examiné différentes variantes, on tombe fina-
lement I'accord sur la rédaction du dernier alinéa, en adoptant
I'amendement proposé par les Plénipotentiaires d’Autriche.

Le texte du développement de la seconde base de négo-
ciation, tel qu'il a été définitivement arrété, est annexé au
protocole.

Annezxe.
Déveloprement dw second point.

1. L’acte du congrés de Vienne, auquel la Sublime-Porte
n’a pas pris part, ayant établi, par les articles 108 4 116, les
principes destinés & régler la navigation des fleuves traversant
plusieurs Etats, les Puissances contractantes conviennent entre
elles de stipuler qu'A I'avenir ces principes seront également
appliqués au cours infériear du Danube, & partir du point ol
ce fleuve devient commun A I'Autriche et 4 I'Empire Ottoman
jusque dans la mer. Cette disposition fera désormais partie du
droit public de I'Europe ot sera garantie par toutes les Puis-
sances contractantes.

2. L’application & faire de ces principes doit étre toute
entiére dans le sens de faciliter le commerce et la navigation
de telle sorte que la navigation de cette partie du Danube ne
pourra &tre assujettie 4 aucune entrave ni redevance qui ne
serait pas expressément prévue par les stipulations qui vont
suivre, ot que dés lors aussi les priviléges et immunités fondés
dans les anciens traités et les anciennes capitulations avec les
Etats riverains de ]a partie du fleuve dont il s’agit, qui ne sont
pas en opposition avec le principe de la liberté de la navi-
gation, seront maintenus intacts.

En conséquence, il ne sera percu sur tout le parcours sus-
mentionné du Danube aucun péage basé iniquement sur le fait



de- la pavigation da tlenve. ni aucon Jdreit sur les marchandises
qui se trouvent & bord des navires e: il ne sera apporté aucun
obstacle, qnel qu’il soit. a la iibre navization.

Les mesures de précantion gu'on pourrait voualoir adopter
sous le rapport des Jouanes et sous celni des quarantaines,
devront étre limitées au stricte nécessaire et mises en har
monje avec ce qu'exigera la liberté de la navigation.

3. Afin de faire disparaitre lobstacle l» plas important
qui pese sur la navigation da Bas Danube. on entreprendra
et on achévera dans le plus bref délai les travaux nécessaires
tant pour dégager I'embouchure da Danobe des sables qui I'ob-
struent, que pour écarter les autres inconvénients physiques
qui diminuent la navigabilité du tleuve sur d'autres points en
amont de son cours, 4 tel point que la circulation jusqu'a
Galatz et Braila des bitiments de marine commerciale du
tonnage le plus fort soit délivrée des périls, empéchements et
pertes, avec lesquels elle a ea i lutter jusqu'a ce jour.

Pour couvrir les frais de ces travaux et établissements
ayant pour objet d'assurer et de faciliter la navigation, des
droits fizes d'un taux convenable. pourront étre prélevés sur
les navires parcourant le Bas-Danube, 4 la condition expresse
que, sous ce rapport comme sous tout autre, les pavillons de
toutes les nations seront traités sur le pied d’une parfaite égalité.

4. Pour réaliser les stipulations contenues dans l'article
précédant, les Puissances contractantes, en considération de
l'intérét européen qui s'attache i l'ouverture compléte du Da-
nube dans ses branches navigables ou & rendre navigables
jusque dans la mer, en assumeront, de commun accord, dans
les limites tracées par l'acte final du Congrés de Vienne, la
direction et la garantie de l'exécution, tout comme elles se
chargeront du contrle supréme pour le maintien du principe
de I'ouverture du Danube. A cet offet elles détermineront & I'aide
d’une Commission Européenne, composée de délégués de chacune
d’elles, I'étendue des travaux a exécuter, et celle des moyens &
employer, pour faire disparaitre les obstacles physiques et autres,
(ui s'opposent jusqu'a cette henre a la libre navigation dans la
partie du fleuve comprise entre Galatz et la mer. Cette Com-
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mission Européenne, qui ne sera dissoute que d’un commun accord,
élaborera les bases d'un réglement de navigation et de police
fluviale et maritime applicable au Danube dans son parcours
sus-indiqué, et dressera les instructions pour servir de guide
et de norme & une Commission Riveraine exécutive, composée
de délégués des trois Etats riverains, savoir, de I'Autriche, de
la Russie et de la Turquie.

5. La Commission Riveraine, appelée & agir au nom de
I’Europe comme autorité exécutive, sera permanente. Elle
sera munie des pouvoirs nécessaires pour remplir sa tiche de
la maniére la plus efficace et la plus compléte.

6. La Russie consentira & ne plus rétablir sur le bras de
Soulina la ligne de quarantaine qu'elle y avait établie autre-
fois. Elle veillera & ce qu'aucun de ses établissements mili-
taires, situés depuis le confluent du Pruth avec la Danube
jusqu'au point ol le bras de Saint Georges se sépare de celui
de Souling, ne puisse géner les navires passant le fleuve. Quant
a la partie du fleuve entre le point de 'embranchement sus-
mentionné et les embouchures de Saint Georges et de Soulina
il n'y aura aucune fortification.

Désirant assurer pour sa part, avec un empressement égal
a celui des autres Puissances contractantes, la libre navigation
du Danube, la Russie s’engage & seconder de tous ses moyens
Yaction de la Commission permanente.

IV.

Projet des Préliminaires de paix du I. Fevrier 1856

Signé a Vienne par les Représentants de TAutriche, de la
France, de la Grande Bretagne, de la Russie et de la Turquie.
IL Danube.

La liberté du Danube et de ses embouchures sera efficace-
ment assurée par des institutions Européennes, dans lesquelles
les Puissances contractantes seront également représentées, sauf



les positions particuliéres des riverains, qui seront réglées sur
les principes établis par I'acte du Congrés de Vienne en matiére
de navigation fluviale.

Chacune de Puissances contractantes aura le droit de faire
stationner un ou deux bitiments de guerre légers aux embou-
chures du fleuve, destinés & assurer I'exécution des réglements
relatifs & 1a liberté du Danube.

V.
Congrés de Paris.

Déliberations relatives au Danube.
Protocole No. 2, du 28 Février 1856.

M. le comte Walewski donne lecture, par paragraphe, des
propositions de paix acceptées par les Puissances contractantes
comme bases de la négociation, et qui se trouvent consignées
dans le document joint au Protocole signé & Vienne le ler F¢é-
vrier dernier.

M. le comte Walewski, aprés avoir donné lecture du
quatriéme et dernier paragraphe du premier point, passe au
deuxiéme point, qui ne comprend qu’n scul paragraphe.

M. le comte Orloff fait remarquer que la présence aux
bouches bouches du Danube des bfitiments de guerre portant
le pavillon de Puissances non riveraines de la mer Noire,
constituera une atteinte au principe de la neutralisation.

M. le comte Walewski répond qu'on ne saurait donner i
une exception convenue par les parties contractantes le carac-
tére d'une infraction au principe.

M. le comte de Buol fait observer que les navires des
Puissances non riveraines, destinés a stationner aux embouchures
du Danube, pourront cependant librement circuler dans la mer
Noire; que la nature et les exigences du service dont ils seront
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chargés ne permettaient pas qu'il puisse subsister un doute &
cet égard.

M. le baron de Brunow rappelle que I'objet de leur mission
demeure toutefois défini.

Protocole No. 5, du 6 Mars 1856.

Le Congrés passe au développement du deuxiéme point.

M. le premier Plénipotentiaire de la France rappelle que
la Conférence de Vienne avait étudié avec soin toutes les
questions qui se rattachent & la navigation du Danube, ot qu'il
y surait lieu, par conséquent, de tenir compte des travaux
qu’elle avait préparés.

M. le comte de Buol donne lecture de 1'annexe au Proto-
cole de Vienne No. V.

M. le comte Walewski propose la rédaction de six para-
graphes suivants:

oL'acte du Congrés de Vienne ayant établi les principes
destinés & régler la navigation des fleuves traversant plusieurs
Etats, les Puissances contractantes stipulent entre elles qu'a
I'avenir ces principes seront également appliqués au Danube et
4 ses embouchures; elle déclarent que cette disposition fait
désormais partie du droit public de I'Europe et la prennent
sous leur garantie.“

»La navigation du Danube ne pourra &tre assujettie &
aucune entrave, ni redevance, qui ne serait pas expressément
prévue par les stipulations qui suivent.. En conséquence, il ne
sera percu aucun péage basé uniquement sur le fait de Ia na-
vigation du fleuve, ni aucun droit sur les marchandises qui se
trouvent & bord des navires et il ne sera apporté aucun ob-
stacle, quelqu'il soit, & la libre navigation.*

»Lia Sublime-Porte prend I'engagement de faire exécuter,
d’accord avec 'administration locale dans les Principautés, les
travaux qui sont, dés 3 présent, ou qui pourraient devenir
nécessaires, tant pour dégager l'embouchure du Danube des
sables qui l'obstruent, que pour mettre le fleuve dans les
meilleures conditions de pavigabilité possibles sur d’autres

]
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points en amont de son cours, notamment entre les ports de
Galatz et de Braila.“

o.Pour couvrir les frais de ces travaux, ainsi que des éta-
blissements ayant pour objet d'assurer et de faciliter la navi-
gation, des droits fixes, d'un taux convenable. pourront étre
prélevés sur les navires parcourant le Bas-Danube, a la condition
expresse que, 80us ce rapport comme sous tous les autres, les
pavillons de toutes les nations seront traités sur le pied d'une
parfaite égalité.“

.Dans le but de réaliser les dispositions de I'article précé-
dent, une Commission qui ne pourra étre dissoute que d'un
commun accord, et composée de . . .. .. sera chargée de dé-
terminer l'étendue des travaux & exécuter, et d'élaborer les
bases d'un réglement de navigation et de police fluviale et
maritime. Elle dressera également les instructions destinées &
servir de guide & une Commission exécutive.“

,En conformité avec le stipulations du traité de Vienne,
cette Commission exécutive sera composée de...... en
qualité d’Etats riverains; elle sera permanente. En cas de
désaccord relativement & l'interprétation a4 donner aux régle-
ments ¢tablis, il en sera référé aux Puissances contractantes.¢

M. le comte Walewski fait remarquer que le Congrés aura
A g'occuper ultérieurement de la composition des deux Com-
missions dont il est parlé dans les deux derniers paragraphes,
mais que la Commasion exécutive devant comprendre des délé-
gués de toutes les Puissances riveraines du Danube, il y aura
lieu d'inviter la Baviére &4 s’y faire représenter.

M. le comte Buol fait observer que le réglement dont
cette Commission devra surveiller 'exécution ne peut toucher
qu'aux intéréts de la navigation dans le Bas Danube; que la
navigation du Haut Danube n'a soulevé aucun conflit entre les
intéressés, et qu'il n'y aurait nulle raison de donner & I'autorité
de la Commission une extension que rien ne justifierait.

M. le premier Plénipotentiaire de la France répond que le
Congrés est saisi d’'une question générale intéressant la navi-
gation du fleuve; qu'elle a été posée ainsi daus le document qui
sert de base & la négociation, et que du moment ott il est convenu
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que la Commission dite exécutive doit étre composée desriverains,
on ne saurait en exclure la Bavitre; il ajoute que, d'ailleurs, le
texte des articles proposés ne préte pas & I'ambiguité et indique
suffisamment la nature des attributions de cette Commission.

M. le comte Walewski donne lecture du septiéme et dernier
paragraphe, qui est ainsi congu:

4Afin d’assurer l'exécution des réglements qui auront été
arrétés d'un commun accord d'aprés les principes ci-dessus
énoncés, chacune des Puissances contractantes aura le droit
de faire stationner un ou deux bitiments légers aux embou-
chures du Danube.“

Le Congrés ajourne & une prochaine Séance la rédaction
définitive de ces divers paragraphes.

Protocole No. 8, du 12 Mars 1856.

Le Congrés reprend la discusssion du projet de rédaction
du second point, qui a fait I'objet de ses délibérations dans la
séance du 6. mars.

M. le comte Buol expose que les principes établis par le
Congrés de Vienne, et destinés a régler la navigation des fleuves
qui traversent plusieurs Etats, posent, comme régle principale,
que les Puissances riveraines seront exclusivement appe-
lées & se concerter sur les réglements de police fluviale et & en
surveiller I'exécution; que la Commission Européenne, dont il
est fait mention dans la rédaction insérée au Protocole No. V,
comprendra, outre les délégués des Puissances riveraines du
Danube, des délégues des Puissances non riveraines; que la
Commission permanente, qui lui sera substituée, sera chargée
d’exécuter les résolutions prises par elle: dés lors, et pour
rester dans l'esprit comme dans les termes de l'acte du Con-
grés de Vienne, l'une et I'autre Commission devront borner
leurs travaux au Bas Danube et & ses embouchures.

M. le comte Walewski rappelle les bases de la négociation
acceptées par toutes les Puissances contractantes, et portant
que la liberté du Danube et de ses embouchures sera effica-

5%
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cement assurée; qu'il a été entendu, par conséquent, qu'il sera
pourvu A la libre navigation de ce fleuve.

M. le comte de Clarendon ajoute que, s'il en était autre-
ment, 1'Autriche, restant seule en possession du Haut Danube
et participant 4 la navigation de la partie inférieure du fleuve,
acquerrait des avantages particuliers et exclusifs que le Congrés
ne saurait comnsacrer.

M. M. les plénipotentiaires de I'Autriche répondent que
tous les efforts de leur gouvernement, comme ses tendances en
matiére commerciale, ont pour objet d’établir et de propager
sur tous les points de I'Empire les principes d’une entiére li-
berté, et que la libre navigation du Danube est naturellement
comprise dans les limites des améliorations qu'il se propose;
mais qu'il se trouve & cet égard en présence d’engagements
antérieurs, de droits acquis dont il est obligé de tenir compte;
que ses intentions répondent domc au voeu déposé dans les
préliminaires de paix; que, néanmoins, ils ne peuvent re-
connaitre aux Commissions qu'il 8'agit d’instituer, une autorité
qui ne saurait leur appartenir sur le haut Danube. '

M. le premier plénipotentiaire de la France dit qu'il y a
lieu, en effet, de distinguer entre deux résolutions également
admises en principe, mais ayant, l'une et l'autre, un objet
parfaitement distinct; que, d’une part, le Congrés doit pourvoir
4 la libre navigation du Danube, dans tout son parcours, sur
les bases établies par le Congrés de Vienne; et, de I'autre,
aviser aux moyens de faire disparaitre les obstacles qui entra-
vent le mouvement commercial dans la partie inférieure du
fleuve et & ses embouchures; que c’est uniquement cette der-
niére tdche qui sera dévolue aux commissaires qu'on se propose
d’instituer; mais qu'il n'est pas moins essentiel de s’entendre
sur le développement du principe général, afin de compléter
I'ceuvre que les Puissances contractantes ont eu en vue en
stipulant, comme il est dit dans les préliminaires, que la navi-
gation du Danube et de ses embouchures sera efficacement
assurée, en réservant les positions particuliéres des riverains,
qui seront réglées sur les principes établis par I'acte du Con-
grés de Vienne, en matiére de navigation fluviale.
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Protocole No. 10, du 18 Mars 1856.

M. le comte de Buol annonce qu’il & requ les instructions
de sa Cour sur le deuxi¢émc point concernant le Danube; il
déclare que I'Autriche adhére & I'entidre application des prin-
cipes établis par 'acte du Congrés de Vienne au Haut comme
au Bas Danube, pourvu toutefois, que cette mesure soit com-
binée avec les engagements antérieurs pris bona fide, par les
Etats riverains. Il propose, en conséquence, une rédaction
nouvelle gui a pour objet de répondre pleinement au principe
de libre navigation déposé dans les préliminaires, en tenant
compte, pendant un terme détérmin¢, de ces mémes en-
gagements.

VL

Traité de Paris du 30 Mars 1856.

Art. 15.

L’acte du Congrés de Viennme ayant établi les principes
destinés & régler la navigation des fleuves qui séparent ou tra-
versent plusieurs Ktats, les Puissances contractantes stipulent
entre elles, gu'a Pavenir ces principes seront également appliqués
au Danube et & ses embouchures. Elles déclarent que cette dis-
position fait désormais partie du droit public de I'Europe, et
la prennent sous leur garantie.

La navigation du Danube ne pourra étre assujettie & aucune
entrave ni redevance qui ne serait pas expressément prévue par
les stipulations contenues dans les articles suivants. En consé-
quence, il ne sera pergu aucun péage basé uniquement sur le fait
de la navigation du fleuve, ni aucun droit sur les marchandises
qui se trouvent & bord des navires. Les réglements de police et
de quarantaine & établir, pour la sireté des Etats séparés ou
traversés par ce fleuve, seront con¢us de maniére & favoriser,
autant que faire se pourra, la circulation des navires. Sauf
ces réglements, il ne sera apporté aucun obstacle quel qu'il
soit, & la libre navigation.
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Art. 16.

Dans le but de réaliser les dispositions de I'article précé-
dent, une Commission dans laquelle la France, 'Autriche, la
Grande-Bretagne, la Prusse, la Russie, la Sardaigne et la Turquie
seront chacune représentées par un délégué, sera chargée de
désigner et de faire exécuter les travaux nécessaires, depuis
Ieakcha pour dégager les embouchoures du Danube, ainsi que
les parties de la mer y avoisinantes, des subles et autres obstacles
qui les obstruent afin de mettre cette partie du fleuve et les
dites parties de la mer dans les meilleures conditions possibles
de navigabilité.

Pour couvrir les frais de ces travaux, ainsi que les éta-
blissements ayant pour objet d'assurer et de faciliter la navi-
gation aux bouches du Danube, des droits fixes, d'un taux con-
venable, arrétés par la Commission & la majorité des voix,
pourront étre prélevés, & la condition expresse que. sous ce
rapport comme sous tous les autres, les pavillons de toutes les
nations seront traités sur le pied d’'une parfaite égalité.

Art. 17.

Une commission sera établie et se composera des délégués
de I'Autriche, de la Baviére, de la Sublime Porte et du Wurtem-
berg (un pour chacune des ces Puissances), auxquels se rénni-
rons les commissaires des trois Principautés Danubiennes, dont
la nomination aura été approuvée par la Porte. Cette com-
mission, qui sera permanente, 1° élaborera les réglements de na-
vigation et de police fluviale; 2° fera disparaitre les entraves de
quelque nature qu'elles puissent étre, qui s'opposent encore &
I'application au Danube des dispositions du Traité de Vienne; 3°
ordonnera et fera exécuter les travaux nécessaires sur tout lepar-
cours du fleuve; et 4° veillera, aprés la dissolution de la Com-
mission européenne, au maintien de la navigabilit¢ des embou-
choures du Danube et des parties de la mer y avoisinantes.

Art. 18.

Il est entendu que la Commission Européenne aura rempli
8a tiche, et que la commission riveraine aura terminé les
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travaux désignés dans l'article précédent, sous les Nos. 1 et 2,
dans 'espace de.deux ans. Les Puissances signataires réunies
en Conférence, informées de ce fait, prononceront, aprés en
avoir pris acte, la dissolution de la Commission européenne;
ot dés-lors, la commission riveraine permanente jouira des
mémes pouvoirs que ceux dont la Commission européenne aura
été investie jusqu'alors.

Art. 19.

Afin d'asssurer l'exécution des réglements qui auront été
arrétés d’'un commun accord, d’aprés les principes ci-dessus
énoncés, chacune des Puissances contractantes aura le droit de
faire stationner en tout temps deux béitiments légers aux em-
bouchares du Danube.

VIL

Acte de navigation du Danube.
Signé & Vienne le 7 Novembre 1857.

Le traité de Paris du 30 mars 1856, ayant arrété que les
principes établis par I'acte du Congrés de Vienne, en matiére
de navigation fluviale, fussent également appliqués au Danube,
et stipulé qu'une commission, composée des délégués des Puis-
sances riveraines: I’Autriche, 1a Bavitre, la Turquie et le Wur-
temberg, auxquels se réuniraient les commissaires des trois
Principautés Danubiennes, dont la nomination aurait été ap-
prouvée par la Sublime Porte, fit instituée dans le but de
régler en conséquence la navigation du dit fleuve, ont nommé
a cet effet, pour leur délégués:

(suivent les noms des délégués).

Les délégués susmentionnés, auxquels les trois Commissaires
se sont réunis, 8’étant constitués en commission riveraine, aprés
avoir échangé leurs pleins-pouvoirs trouvés en bonne et due
forme, et se trouvant appelés & remplir avant tout la tiche qui



est dévolue & cette commission par la teneur de I'Art. XVII,
Nes 1 et 2 du traité susmentionné, sont convenus & cet égard
des dispositions suivantes:

Art. 1.

La navigation du Danube, depuis l'endroit o ce fleuve
devient navigable jusque dans la mer Noire, et depuis la mer
Noire jusqu’au dit endroit, sera entiérement libre sous le rapport
du commerce, tant pour le transport des marchandises que pour
celui des voyageurs, en se conformant toutefois aux dispositions
du présent acte de navigation ainsi qu'aux réglements de po-
lice flaviale.

Art. 2.

Tous les priviléges exclusifs de navigation sur le Danube,
ainsi que toutes les faveurs spéciales de méme nature, accordés
jusqu'ici soit & des sociétés ou corporations quelconques, soit
4 des particuliers, sont entiérement abolis par le présent acte;
et de pareils priviléges ou faveurs ne pourront désormais étre
concédés a qui que se soit.

Les présentes dispositions ne sont cependant pas applicables
aux bacs ou autres appareils destinés aux transports entre deux
rives opposées du fleuve. Il appartient aux autorités riveraines
de prendre, sous ce rapport, les mesures qu'elles jugeront
nécessaires.

Art. 8.

Tous les droits forcés: d’étape, de dépdt, de rompre charge,
de premier achat et autres de méme nature, qui peuvent avoir
existé sur le Danube, sont dés i présent abolis & tout jamais.
En conséquence, nul conducteur de bitiment ne pourra &tre
contraint & I'avenir, pour un tel motif, d’aborder, de décharger
ou de transborder dans aucun port de ce fleuve, ni de s'arréter
malgré lui un certain temps dans un endroit quelconque.

Art. 4.
Relativement au droit postal, le transport des lettres et des
produits de la presse périodique sera soumis, dans chaque pays
- riverain, aux prescriptions qui y sont établies.
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Tout autre paquet ou ballot, quels que soient son poids
et son volume, n’est point soumis, sur le Danube, & la réserve
postale.

Art. 5.

L’exercice de la navigation de la pleine mer & chacun des
ports du Danube, et de chacun de ces ports & pleine mer, est
libre pour les bitiments de toutes les nations.

En conséquence, les dits bitiments pourront toucher 4 tous
les ports situés dans la direction de tels voyages, débarquer
en partie ou en totalité les marchandises et les voyageurs
qu'ils transportent de la mer et prendre des marchandises et
des voyageurs en destination de la mer.

Dans I'exercice de cette navigation, tous les bitiments se-
ront traités, sous tous les rapports, sur le pied d'une parfaite
égalité.

Art. 6.

Pour les btiments qui viennent de la pleine mer ou y re-
tournent, les papiers de bord dont ils doivent &tre munis pour
la navigation maritime, leur serviront aussi d’actes de légiti-
mation pendant leurs voyages sur le Danube.

Les conducteurs de ces bitiments seront tenus d’exhiber
leurs papiers de bord & la demande des autorités fluviales
chargées de la surveillance de la navigation danubienne.

Art. 7. .

Les bitiments qui proviennent d'une voie navigable com-
muniquant indirectement avec le Danube, ou qui y retournent,
seront également traités d’aprés les principes contenus dans les
Articles 5 et 6.

Art. 8.

L'exercice de la navigation fluviale proprement dite, entre
les ports du Danube, sans entrer en pleine mer, est réservé
aux bitiments des pays riverains de ce fleuve.

Tous les batiments de cette catégorie, étant légitimés con-
formément & la teneur des articles suivants, ont le droit d’exercer
la navigation fluviale du Danube sur le pied d'une parfaite
égalité. En conséquence, ils pourront transporter des marchan-
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dises et des voyageurs entre tous les ports des pays riverains
sans exception aucune. Toutefois, dans l'exercice de la navi-
gation intérieure de ce fleuve, entre les ports d'un seul et
méme pays riverain, ils seront, ainsi que leurs conducteurs,
assujettis aux mémes conditions que les nationaux.

Art. 9.

Il est permis 4 chaque entrepreneur de navigation, appar-
tenant a I'un des pays riverains, de placer dans le territoire
d’un autre, sur les bords du fleuve, des agents de navigation,
d'y disposer les bureaux et établissements nécessaires & I'entre-
prise, comme aussi d'utiliser les établissements publics, tels
que lieux de débarquement, quais, etc. sur le méme pied que
les indigénes. La publication de tarifs pour la navigation ne
sera point empéchée.

Art. 10.

Tous les avantages concédés dans un pays riverain aux
bétiments d'une nation quelconque, sous le rapport de la na-
vigation du Danube, seront également concédés aux batiments
de tous les riverains.

Art. 11

Pour qu'un batiment soit reconnu comme appartenant a
un des pays riverains et, en conséquence, admis & I'exercice
de 1a navigation fluviale indistinctement entre tous les ports
du Danube, en conformité de l'article &, il doit étre la pro-
priété soit d’'un sujet du pays riverain respectif, soit d'une
compagnie ou société d'actionnaires assujetties aux lois de ce
méme pays, et dans lequel la société ou compagnie aurait son
siége; il doit, de plus &tre muni de la patente prescrite & I'ar-
ticle 14 et soumis & la direction spéciale d'un conducteur, 1é-
gitimé par la patente prescrite i I'article 16. Ce conducteur
est en premiére ligne responsable de la stricte observation des
dispositions contenues dans le présent Acte de navigation et
dans les réglements de police fluviale.

La patente du navire, ainsi que celle du conducteur, doi-
vent étre exhibées & la demande des autorités fluviales char-
gées de la surveillance de la navigation danubienne.




Les batiments, construits de maniére & ne servir qu'a un
seul voyage en aval du fleuve, sont exempts de la patente de
navire, et assimilés, sous ce rapport, aux radeaux.

Les bateaux, qui ne transportent que ‘des produits en
destination des marchés voisins, sont exempts et de la patente
de navire et de celle de conducteur.

Art. 12.

La faculté d'accorder ou de refuser & un entrepreneur par-
ticulier, ou & une compagnie ou société d'actionnaires, 1'autori-
sation nécessaire pour l'exercice de la navigation fluviale, ainsi
que celle d’en établir les conditions, sont exclusivement réser-
vées & celui des pays riverains auquel I'entrepreneur appartient
comme sujet ou dans lequel la compagnie ou la société & son
sidge.

Les gouvernements des pays riverains s’engagent, toutefois,
a prendre les mesures nécessaires pour s'assurer, que les per-
sonnes ou les compagnies auxquelles ils accordent I'autorisation
d’exercer la navigation fluviale entre leurs ports et ceux des
autres pays riverains présentent les garanties nécessaires pour
T'observation stricte, dans toutes les stipulations, des réglements
de navigation et de police fluviale.

Art. 13.

L’autorisation mentionnée dans I'article précédent pour
T'exercice de la navigation fluviale & vapeur, sera accordée
par le gouvernement du pays riverain respectif dans la forme
d’'une concession spéciale pour ce genre de navigation.

Cette concession devra précéder I'expédition de la patente
prescrite & I'article 14 pour chaque bateau & vapeur appartenant
4 Pentreprise dont il s'agit. Dans chacune de ces patentes, la
concession accordée & l'entreprise doit étre expressément men-
tionnée.

Art. 14.

La patente exigée pour qu'un béatiment soit reconnu apte
a la navigation fluviale sur le Danube, sera délivrée par les
autorités compétentes du pays riverain auquel il appartient, sui-
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vant la formule ci-annexée sub lit. A, aprés qu'un examen
technique aura procuré & ces autorités la conviction que le
dit batiment posséde les qualités nécessaires pour cette navi-
gation.

Art. 15.

La patente du bAtiment perd sa validité, du moment oi
le batiment cesse d'appartenir a un des sujets du pays riverain
dont elle émane, ou 4 la compagnie ou société concessionnaire
du méme pays.

L'autorit¢ compétente du pays, ou cette patente a été
délivrée, doit la retirer aussi bien dans le cas sus-mentionné,
que dans celui ou le bitiment ne se trouverait plus dans les
conditions voulues pour la navigation.

Lorsque la propriété d'un navire passe & un aantre sujet
ou 4 une autre compagnie ou société concessionaire du méme
pays, il est loisible au nouveau propriétaire, ou de demander
une nouvelle patente, ou de faire endosser l'ancienne & son
nom auprés de l'autorité compétente.

Art. 16.

La patente nécessaire a tout conducteur, pour qu'il soit
reconnu apte & diriger un bitiment dans la navigation fluviale
du Danube, lui sera delivrée par les autorités compétentes
d’'un des pays riverains suivant la formule ci-annexée sub
lit. B.

Cette patente ne sera accordée qu'a des personnes expéri-
mentées, de bonne conduite, et ayant préalablement donné,
dans dex examens spéciaux, subis devant des experts publics,
des preuves suffisantes de leur capacité.

La patente, ainsi délivrée & un conducteur, autorise celui-
¢i & conduire tous les navires du pays riverain ou elle a été
délivrée, et qui rentrent dans la catégorie indiquée dans cet
acte de légitimation.

11 est réservé i chaque pays riverain d'admettre ou non,
4 la direction de ses navires, les conducteurs munis de la pa-
tente d'un autre pays riverain.




Art. 17.

La patente du conducteur perd sa validité, du moment
ou ce dernier, ayant été sujet du pays riverain ol cette patente
a été délivrée, cesse de I'étre.

La patente du conducteur sera retirée par les autorités
compétentes du pays respectif, aussi bien dans le cas précité,
que dans celui ou ces autorités auraient été convaincues de
I'incapacité du conducteur, ou auraient reconnu, dans I'intérét
du maintien de l'ordre et de la siireté publique, la necessité
de lui interdire la faculté d’exercer la navigation flaviale.

Dans ce dernier cas, aucun des pays riverains ne pourra
délivrer une nouvelle patente & un tel conducteur, qu'aprés
I'enti¢re cessation des raisons de son éloignement du service,
ou l'expiration du terme qui aurait été fixé dans l'arrét y
relatif.

Art. 18.

Dans l'intérét de la sfireté publique sur le Danube, les
gouvernements des pays riverains s’engagent & prendre toutes
les mesures propres & faire constater, par des épreuves préa-
lables, que les machines et les chaudieéres de tous les bateaux
& vapeur, auxquels ils accordent les actes de légitimation né-
cessaires pour l'éxercice de la navigation fluviale, offrent des
garanties suffisantes contre tout danger, et 4 donmer tous
leurs soins afin que les dites machines et chaudiéres. ainsi
que les autres appareils, soient toujours entretenus en bon
état; de méme qu'il ne soit admis au service de ces bateaux
que des conducteurs, des machinistes et des gens d'¢quipage
ayant toutes les qualités personnelles requises pour le maintien
de la sécurité publique.

Outre la patente prescrite & l'article 14, chaque bateau &
vapeur sera muni d'un certificat, constatant le résultat des
épreuves, auxquelles la chaudiére aura été soumise, et portera,
en signe de ces épreuves, sur la soupape de sireté de sa ma-
chine ainsi que sur ses leviers, s'il y en a, un timbre frappé
en caractéres visibles.

Chaque gouvernement se réserve d’exercer, en cas de be-
soin, sur les bateaux i vapeur, et notamment sur ceux qui sont
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destinés au transport des personnes, le contrdle nécessaire
pour la siireté publique. Toutefois, ou évitera avec soin de
molester par la inutilement la circulation des navires, et aucun
bateau appartenant & un autre pays ne sera traité plus rigou-
reusement que les bateaux nationaux.

Art. 19,

Il ne sera pergu sur le Danube aucun péage basé unique-
ment sur le fait de la navigation du fleuve, ni aucun droit
sur les marchandises qui se trouvent & bord des navires. En
conséquence, tous les péages et droits de cette catégorie, qui
peuvent avoir existé jusqu'a présent, n'importe sous quelles
dénominations, soit comme propriété d’Etat, de communes, de
corporations ou de particuliers, sont entiérement abolis.

Il ne pourra de méme étre prélevé, sur ce fleuve, aucun
autre péage ni droit que ceux qui se trouvent expressément
prévus par les stipulations du présent acte de navigation.

Art. 20.

Ne sont point compris dans la catégorie des droits abolis
par l'article précédent:

a) les droits de douane, d’entrée, de sortie et de transit,
qui se prélevent conformément aux lois générales de douane
et aux conventions internationales, Toutefois, lorsqu'une mar-
chandise traverse toute I'étendue d’un territoire uniquement
sur le fleuve, elle sera libre du droit de transit;

b) l'octroi ou impdt de consommation de toute sorte, &
percevoir, en vertu des lois spéciales ou des dispositions con-
ventionelles, sur les objets qui se livrent & la consommation.

Relativement aux droits mentionnés sous a et b, les mar-
chandises, que ces droits regardent, ne seront pas moins favo-
risées dans leur transport sur l'eau que si elles prenaient la
voie de terre;

c) les droits pour l'usage de certains établissements publics-
tels que: grues, balances, quais et autres constructions de dé-
barquement, magasins, etc., ou pour certains services rendus,
tels que pilotage, ouverture des ponts et écluses etec.




Cependant, ces péages doivent étre prélevés suivant des
tarifs fixés et publiés, indistinctement, sans égard & la prove-
nance du bateau et de la cargaison, et pour autant seulement
qu'on aura fait usage de ces établissements ou de ces services.
Pour les établissements déji existants de cette nature, les
péages ne dépasseront point le taux actuel; et lorsqu'il s'agit
d’établissements. nouveaux ou d’améliorations essentielles et
coliteuses, ils ne seront pas plus élevés qu’il n’est nécessaire
pour couvrir approximativement les frais d’entretien et les
intéréts du capital dépensé.

Art. 21

Des droits de navigation peuvent &tre prélevés:

1. Pour couvrir les frais des travaux et des établissements
que la Commission Européenne désignera et fera exécuter
dans le but d’assurer ot de faciliter la navigation aux bouches
du Danube, conformément & la teneur de I'article 16 du traité
de Paris du 30 Mars 1356.

2. Pour couvrir les frais d’autres travaux et établissements
ayant pour but d'entretenir et d’amdliorer la navigabilité du
Danube, qui seraient d’'un commun accord reconnus nécessaires
par la Commission Riveraine dans l'intérét de la navigation.
Cependant, les droits de cette nature, leur quotité et leur mode
de perception, ne seront, de méme, établis quo d’'un commun
accord, et ne devront étre fixés plus haut qu’il n’est nécessaire
pour couvrir approximativement les frais de construction et
d’entretien, ou les intéréts du capital.

Art. 22.

Les conducteurs des bitiments doivent se conformer aux
prescriptions qui, dans chaque territoire riverain, sont ou pour-
raient étre établies dans le but d’assurer la perception des
droits de douane et d’autres revenus publics et d’empécher la
contrebande; soit que ces prescriptions résultent de la 1égis-
lation intérieure des pays riverains, soit qu’elles découlent de
conventions spéciales.

Les gouvernements des pays riverains aviseront aux moyens



— RO) —

d'introduire dans la procédure douaniére, & appliquer & la
navigation du Danube. toutes les facilités que les circonstances
rendront possibles. Afin que la révision des marchandises, &
leur entrée ou a leur sortie par une frontiére douaniére, soit
autant que possible simplifiée, atténuée ou, si cela peut se faire,
entiérement évitée, ils aréteront particuliérement des dispo-
sitions telles que:

a) la réunion ou la juxta-position des bureaux de douane;

b) la fermeture ou mise sous les scellés douaniers des en-
droits servant de dépsdt aux marchandises sur Yes batiments qai
seraient adaptés & cet effet;

c) la reconnaissance réciprogue des scellés apposés, dans
des territoires différents aux piéces de chargement ou aux
écoutilles, d'aprés des prescriptions convenues.

d) I'embarquement de gardiens de douane, et autres me-
sures arrétées en commun. .

Aussitdt la conclusion de l'acte, ces dispositions seront
effectuées dans le plus bref délai possible.

En outre, les gouvernements riverains prendront immé-
diatement les dispositions nécessaires pour que l'exercice des
fonctions de leurs douaniers n'apporte point d’entrave arbi-
traire & la navigation.

Art. 23.

Dans chaque territoire, le gouvernement désigne les ports
et les lieux ou il est permis aux batiments de charger ou de
décharger, et aucun conducteur ne pourra aborder ailleurs, sauf
les cas prévus par l'article 25.

Art. 24,

Nul conducteur ne pourra charger une marchandise ou, da
moins, quitter le lieu d'embarquement, avant d’avoir rega de
I'expéditeur un connaissement indiquant la nature, la quantité
et le destinataire dé la marchandise.

Le connaissement contiendra donc:

1. le lieu de chargement;.
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2. le nombre, les numéros d’ordre et les marques des colis,
avec indication de la destination des marchandises qu'ils con-
tiennent;

3. la signature de I'expéditeur.

Si le chargement comprenait des marchandises pour les-
quelles plusieurs connaissements ont été délivrés, il en sera
dressé un manifeste, d'aprés la formule C, sur lequel les diffé-
rents connaissements doivent étre portés avec leurs numéros
d’ordre.

Pour pouvoir servir de déclaration en douane, un con-
naissement ou manifeste doivent étre revétus de toutes les
formes prescrites 4 cet égard.

Art. 25.

Lorsque le conducteur d'un navire, par un événement de
force majeure est empéché de continuer réguliérement son
voyage, il lui sera permis de mettre le biatiment et la car-
gaison en siireté dans d'autres lieux que ceux qui auront été
désignés d'aprés l'article 22, que la charge soit destinée au
transit ou & la consommation dans le pays ou I'événement est
arrivé. Dans ce cas, le conducteur sera tenu de prévenir im-
médiatement les préposés de douane ou l'autorité locale la
plus voisine, afin que ceux-ci puissent constater authentique-
ment les causes qui l'ont forcé d’aborder, et dresser ensuite
procts verbal. Il devra éviter, autant que possible, tout acte
arbitraire.

Si le conducteur du bateau, voulant continuer son voyage,
reprend ensuite la charge qu'il avait été forcé de mettre &
terre, il ne paiera pour elle aucun droit d’entrée, de sortie ou
de transit.

Art. 26.

Dans l'intérét général du commerce et de la navigation,
les gouvernements des pays riverains s'engagent & désigner,
sur leurs territoires, un ou plusieurs ports destinés A servir
d’entrepdts libres out les marchandises de toutes les nations,
en tant que leur nature le permet, pourront étre déposées dans
des magasins, pour un temps plus au moins long, sous la sur-

6
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veillance des douanes. Ces marchandises pourront ensuite &tre
admises & l'expédition ultérieure sur le fleuve sans étre assu-
jetties & un droit quelconque aussi longtemps qu’elles ne sont
point introduites dans le pays pour la consommation ou pour
le transit. Il est entendu que, pour le temps qu’elles seront
restées & l'entrepdt, on paiera les droits de magasin, de quai,
de grue, de balance etc. généralement fixés dans chaque lieu.

Art. 27.

Lorsqu'un conducteur de bitiment se rend coupable d’une
contravention aux prescriptions douaniéres, il sera puni d'aprés
les lois du pays envers lequel la contravention aura été com-
mise.

Si les employés de douane d'un pays riverain découvrent
une contravention aux prescriptions douani¢res d'un autre pays
riverain, ils doivent en donner proptement avis & la douane
Ia plus proche de ce dernier,

Art. 28.

Les réglements des institutions quarantenaires, sur le Da-
nube, doivent étre congus de maniére qu'ils puissent atteindre
le but de police sanitaire sans entraver inutilement la navi-
gation.

Art. 29.

Aussi longtemps que I'état sanitaire, dans les contrées
voisines du Danube, n'offre aucune inquiétude, le temps, que
les navires, venant de la mer, auront employé depuis leur
entrée dans le fleuve, leur sera compté dans la période d’ob-
servation et de quarantaine qui serait prescrite par les régle-
ments.

Art. 30.

Les bitiments, naviguant sur le Danube, ne pourront étre
assujettis & aucune mesure quarantenaire, si, pendant un laps
de douze mois, il n'y a eu nul soupgon de maladie pestilen-
tielle dans la Turquie d’Europe, ni dans les autres pays
riverains du dit fleuve.
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Il est bien entendu que les bitiments venant de la mer
jouiront aussi de cette liberté une fois qu'ils auront subi, suivant
leur provenance, les mesures prescrites par les réglements.

Art. 81

Les gouvernements des pays riverains se réservent, dans
I'intérét de la navigation, d’adopter ultérieurement toutes les
dispositions que l'expérience pourra encore conseiller pour sim-
plifier, autant que faire se pourra, le systéme quarantenaire
sur le Danube.

Art. 82.

En cas de naufrage ou d’'autre accident, les autorités lo-
cales du gouvernement, sur le territoire duquel le sinistre a eu
lieu, prendront immédiatement les mesures de sauvetage et de
sireté demandées par les circonstances.

Il est entenda que tout droit de bris et de naufrage reste
aboli & jamais.

Art. 83.

Pour éviter, autant que possible, les naufrages ou autres
accidents sur le Danube, et pour rendre la navigation plus
sfire et plus facile, chaque gouvernement établira un service
de pilotage bien organisé aux endroits convenables.

Les batiments naviguant sur le Danube sont obligés de
prendre & leur bord des pilotes légalement autorisés dans les
parties du fleuve ou cela est prescrit ou pourrait I'étre, et de
se soumettre aux dispositions arrdtées & cet égard.

La Commission Riveraine procédera & une révision des dis-
positions existantes sur le pilotage obligatoire.

Art. 34.

Les gouvernements des pays riverains se réservent d'éta-
blir d'un commun accord, par la Commission permanente, des
réglements plus détaillés de navigation et de police fluviale.

En attendant, les lois et preseriptions qui, sous ce rapport,
existent ou pourraient étre promulguées dans chacun des pays
riverains, seront applicables dans tous les cas non prévus par
le présent acte de navigation.

6%
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Les dispositions que la Commission Européenne croira
devoir arréter provisoirement, pour la navigation aux embou-
chures du Danube, en vue d’accomplir la tiche qui lui est dé-
volue par I'article 16 du traité de Paris du 30 Mars 1856, re-
steront en vigueur aussi longtemps qu’elles seront reconnues
nécessaires.

Art. 85.

Les dispositions du présent acte de navigation seront égale-
ment appliquées aux radeaux flottant sur le Danube, en tant
qu'elles 8’y prétent.

Au lien de la patente prescrite par l'article 16, le con-
ducteur d'un radeau doit étre muni d'une patente spéciale,
suivant la formule ci-annexée sub. lit. D, laquelle lui sera dé-
livrée par l'autorité compétente d'un des pays riverains. En
ce qui concerne l'obtention ou la révocation d'une pareille
patente, on procédera, du reste, d'aprés les mémes principes
qui sont établis dans les articles 16 et 17.

Les radeaux n’auront point besoin de la patente prescrite
par l'article 14. Néanmoins, chaque conducteur de radeau doit
étre muni de papiers, constatant le propriétaire ou I'expéditeur
ainsi que la provenance et la destination du radeau, qu'il est
obligé d’exhiber & la demande de l'autorité fluviale.

Art. 36.

Les gouvernements riverains s'engagent & faire exécuter,
chacun pour ce qui le concerne, les travaux que la Commission
riveraine, d'un commun accord, trouvera nécessaires, dans le
sens de l'article 17, No. 3, du traité de Paris du 30 Mars 1856.

Les frais de construction et d’entretien de ces travaux se-
ront couverts conformément i la teneur de l'article 21, No. 2,
du présent acte de navigation.

Art. 87.

En vue de réaliser les dispositions de l'article précédent,
la Commission chargera des experts de parcourir successive-
ment les différentes parties du Danube, depuis le point ou il
devient navigable jusqu'a Isaktcha, afin d'étudier la nature des
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obstacles physiques que présente actuellement le fleuve, et
d'indiquer ensuite les travaux qui leur paraitront nécessaires.
Il est entendu que la partie, connue sous le nom de Portes
de fer, formera un des principaux objets de cet examen.
D’aprés les résultats de cette étude, la commission dé-
signera ensuite, d’un commun accord, les travaux qui doivent
entrer dans la catégorie indiquée & l'article précédent.

Art. 38.

Pour ce qui concerne la navigabilité du fleuve, en aval
d’Isaktcha, la Commission riveraine se conformera aux dispo-
sitions de l'article 17, No. 4, et de l'article 18 du traité de
Paris du 30 Mars 1856.

Art. 39.

Dans I'intérét du commerce et de la navigation du Danube,
les gouvernements des pays riverains promettent de donner
tous leurs soins pour améliorer, de plus en plus, la navigabilité
de ce fleuve par des mesures qui, sans entrer dans la catégorie
des travaux obligatoires, d’aprés le sens de I'article 86, leur
paraitront cependant utiles ou nécessaires.

Art. 40.

Il ne sera permis aucune construction sur le Danube, ni
sur ses bords, qui puisse compromettre la navigabilité de ce
fleuve.

Les gouvernements riverains prendront, en outre, les me-
sures nécessaires, afin que des moulins ou autres établissements
d'une nature quelconque, qui existent ou pourraient étre con-
struits sur ce fleuve, ne puissent jamais entraver la navigation.

De méme, les ponts doivent donner aussi promptement que
possible libre passage aux navires et radeaux.

Art. 41.
Les chemins de halage, existant sur les rives du Danube,
seront entretenus en bon état, en tant que le besoin de la
navigation 'exige.
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Les conducteurs seront responsables de tout dommage que
I'équipage ou les animaux de trait de leur bAtiments pour-
raient causer aux chemins de halage ou aux environs.

Art. 42,

Les gouvernements riverains s'engagent a prendre chacun
sur son territoire, les mesures nécessaires afin que des lieux
d’embarquement et de débarquement soient établis pour le ser-
vice public, au fur et 4 mesure que le besoin s'en fait sentir,
et qu’il y ait, en outre, antant que faire se pourra, un nombre
suffisant de magasins et lieux de dépét pour les marchandises.

Art. 43.

Dans tous les endroits convenables du Danube, il sera
établi des échelles ot 1'on fera des observations réguliéres sur
la hauteur des eaux.

Art. 44,

La Commission Riveraine permanente veillera, dans la limite
de ses attributions, & I'exécution et au maintien des stipulations
du présent Acte de navigation.

Une entente ultérieure fixera ses attributions, ainsi que les
dispositions particuliéres concernant les conditions organiques
de la Commission.

Art. 45.

Pour tout ce qui ne se trouve pas réglé par le présent Acte
de navigation, les traités, conventions et arrangements, existant
déji entre les Etats riverains, restent en vigueur.

Art. 46.

Le présent Acte de navigation sera mis en vigueur le 1er
Janvier 1858, et les gouvernements des pays riverains se com-
muniqueront réciproquement les mesures qu'ils auront prises
pour son exécution.

Art. 47.

Le présent Acte de navigation sera ratifié, et les ratifica-
tions en seront échangées & Vienne dans l'espace de deux mois,
ou plus tét, si faire se peut.
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Projet Préliminaire du réglement de police pour la
navigation du Danube, élaboré par la Commission
Riveraine du Danube, instituée conformément & I'article
17 du Traité de Paris de 1856.
TITRE PREMIER.
Construction, agrés, équipage et chargement des batiments.

§ L
Dispositions générales.

Des prescriptions particuliéres régleront dans chaque pays
riverain les qualités spéciales & exiger du batiment pour qu'il
soit reconnu apte & la navigation fluviale, qualités qui for-
meront par conséquent les conditions préliminaires de toute
patente & délivrer & un pareil batiment (art. 14 de 1'Acte de
navigation projeté).

Il est stipulé ici, d'une maniére générale, que chaque
bitiment, destiné & la navigation du Danube, doit étre soli-
dement construit, muni des agrés et appareils nécessaires,
convenablement disposé pour la parfaite conservation des
marchandises et effets qu'il aura chargés et pourvu de 1'équi-
page nécessaire pour le bien conduire.

Le bétiment portera son nom et, & défaut, celui de son
propriétaire sur un endroit apparent, absolument comme ce
nom se trouve inscrit dans la patente du bitiment (Acte de
navigation, annexe A 4 I'art. 14), et en caractéres lisibles de loin.

Pour plus de sécurité en cas d'accident, les btiments
destinés au transport des voyageurs ou des marchandises,
seront toujours accompagnés, pour le moins, d'un canot de
sauvetage vide et muni des ustensiles nécessaires.

§ 2.
Bateaux & vapeur.
Conternant les bateaux & vapeur en particulier, I'article 18
de l'acte de navigation contient déjd les principes concertés
pour protéger la sfireté publique.
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Pour le perfectionnement du systéme des signaux, il est,
de plus, prescrit ici que chaque biteau sera muni d'un sifflet
A vapeur. Ce sifflet sera pourvu d’un poignet disposé de ma-
ni¢re a étre toujours & portée du conducteur du bateau, afin
qu'il puisse le faire retentir imnmédiatement de sa place sur Ia
banquette ou sur le tambour, ce qui sera fait ou par le con-
ducteur lui-méme ou, sous sa responsabilité, par d’autres. Sans
en avoir été chargé ou autorisé par le conducteur, personne
ne pourra toucher & ce sifflet; le mécanicien du batean en
personne sera chargé de l'entretenir dans un parfait état de
propreté et de fonctionnement, en étant responsable.

§ 3.
Construction des trains de bois ou radeaux.

Les troncs d’arbres, poutres ou autres matérisux, formant
un train de bois ou radeau, doivent &tre reliés ensemble d'une
maniére solide et durable; le train lui-méme sera muni & ses
deux extrémités de gouvernails.

Pour chaque section du fleuve, le gouvernement du terri-
toire respectif arrétera la longueur et la largeur permises & un
pareil train de bois, I'équipage requis pour le conduire, ainsi
que les autres régles a observer & cet égard.

§ 4
Révision périodique des batiments.

Les propriétaires des bftiments sont obligés de se sou-
mettre aux révisions périodiques de leurs bitiments et de re-
médier immédiatement aux défectuosités qui seraient constatées
3 cette occasion.

Dans le cas d'un notable endommagement d'une embar-
cation en cours de voyage, la marche en sera immédiatement
arrétée et ne pourra étre continuée qu'aprés la réparation du
dommage. Les autorités chargées de la police fluviale veille-

ront incessamment & l'exact accomplissement de cette pres-
cription.
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§ 5.
Chargement.

Nul bdtiment ou radeau ne pourra étre chargé plus forte-
ment que ne le permettent les conditions connues de la voie
navigable et la hauteur régnante des eaux.

Les radeaux portant des marchandises susceptibles de se
détériorer par l'eau, ne pourront jamais &tre chargés plus for-
tement qu'il n’est besoin pour que la superficie couverte du
radeau apparaisse encore complétement exempte d’eau.

Les bords des bitiments non pointés ou découverts dé-
passeront le niveau de l'eau d’au moins 8 pouces, soit 20 cen-
timétres. :

En cas de contravention, le conducteur sera contraint de
diminuer le chargement du bitiment jusqu'a ce que ce dernier
remonte au point d'immersion voulu, sans préjudice de la peine
encourrue par le conducteur.

TITRE SECOND.

Obligations et attribution du conducteur de Bdliment et de
Déquipage.
§ 6.
Attributions du conducteur de batiment en général.

Le conducteur de bitiment (V. Acte de navigation, articles
11 et 16) a le commandement supérieur de 1'équipage et des
voyageurs et de tout ce qui concerne le bitiment, sa direction et
conservation, son chargemeunt etc.,, ainsi que le maintien du
bon ordre a bord; en conséquence, I'équipage et les voya-
geurs sont tenus de se soumettre sans résistance i ses dispo-
sitions sous les rapports indiqués. Cette prescription s’appli-
que aussi aux conducteurs des radeaux (V. Acte de navigation
art. 35) dans leurs rapports avec 1'équipage.

Des individus insoumis, turbulents ou provoquant un dés-
ordre quelconque, peuvent &tre éloignés du bitiment ou radean
pendant le voyage encore et, selon les cas, mis & la disposition
de l'autorité de police la plus voisine.
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Le conducteur du bitiment, par contre, est obligé non
seulement d’observer envers 1'équipage une conduite honnéte
et propre & lui concilier le respect de ses subalternes, mais
aussi de ne jamais oublier les égards qu'i' doit aux voyageurs,
ni de les molester par des prétentions auxquelles ils ne sau-
raient étre astreints de satisfaire en tant que voyageurs. Des
services manuels, surtout, ne pourront jamais &tre exigés des
passagers que dans des cas de danger imminent.

§17
Obligations du conducteur en ce qui concerne le chargement.

Le conducteur est obligé de surveiller avec la plus scru-
puleuse attention les marchandises chargées et les effets des
" passagers. Du moment ou il les a regus il répond de tout dom-
mage résultant de leur disparition et de leur endommagement
partiel ou total, sauf les cas ou il serait prouvé que le dom-
mage a été causé par quelque défectuosité inhérente & la
marchandise, par un mauvais emballage, par un accident qu’il
n's pas dépendu du conducteur d’empécher, ete.

§ 8.

Obligation du conducteur de rester auprés de son bitiment.

Pendant la marche du batiment, le conducteur n'en doit
point quitter le chargement; dans le cas contraire l'autorité
compétente la plus rapprochée prendra aux risques et frais du
conducteur les mesures nécessaires pour la conduite ultérieure
du bdtiment. II est, en outre, entendu que le conducteur ré-
pond de tout dommage causé aux passagers ou aux marchan-
dises par suite d'un pareil abandon contraire & ses devoirs.

§ 9.
Responsabilité du propriétaire du bétiment.

Les lois civiles en viguenr dans un pays riverain y déei-
deront si le propriétaire d'un bitiment (is0lé ou collectif) peut
étre rendu responsable du dommage causé & des tierces per-
sonnes par la conduite du conducteur qu'il a nommé, et
jusqu’ou s'étend cette responsabilité.
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§ 10.
Vols.

Les vols commis au préjudice du chargement, et d’autres
crimes ou contraventions arrivés & bord, seront dénoncés, aussi-
tot leur découverte, & la police voisine par le conducteur du
batiment, qui aura soin d’en indiquer exactement toutes les
circonstances.

§ 11,

Perte de la patente.

Le cas échéant qu'un conducteur en cours de navigation
ait perdu sa propre patente ou celle de son béatiment, il en
préviendra immédiatement 'autorité de police fluviale la plus
rapprochée, laquelle, aprés enquéte, lui délivrera un certificat
constatant qu’il 0’y a point eu lieu d’empécher la continuation
da voyage.

§ 12,
Défense & l'équipage de trafiquer.

11 est interdit aux gens de I'équipage d’un bétiment ou
radeau, de prendre & bord quelque marchandise que ce soit pour
leur propre compte, en dehors du chargement, afin d’en trafiquer.

11 n’est point permis du conducteur d’un bitiment ou ra-
deau de disposer de I'embarcation ni du chargement d’une
maniére contraire & Ia teneur du connaissement, & moins qu'il
ne puisse justifier qu’il est le propriétaire du bitiment ou ra-
deau, ou du chargement, en tant qu'il veut en disposer: ou
enfin qu’il en a été expressément chargé par le propriétaire
du bitiment ou radeau, ou par celui des marchandises. Nul
ne peut traiter de pareilles affaires n’importe de quelle ma-
niére, directement ou indirectement, avec les matelots ni avec
le conducteur d'un bAtiment ou radeau, s’ils ne sont pas dii-
ment autorisés & cet effet.

Les autorités chargées de la police de navigation inter-
viendront aussitdt, lors des contraventious & cette défense, et
traduiront, selon le cas, 1'affaire devant I'autorité compétente
pour la procédure ultérieure.



§ 18.
Conduite en cas de sinistres.

Dans des cas de danger imminent, menacant le bfitiment
ou radeau, le conducteur et 1'équipage sont obligés de ne point
abandonner prématurément leur embarcation et ce sous sévére
punition (qui, selon les circonstances, peut entrainer pour le
premier la retraite de sa patente, V. Acte de navigation,
art. 17). Ils sont au contraire et avant tout obligés de faire
les plus grands efforts afin d'écarter le danger si la chose est
encore possible; sinon, et le danger étant pressant, de sauver
d’abord les voyageurs et de mettre ensuite la cargaison &
Iabri. Conducteurs et équipages des bitiments ou radeaux -
quelconques, & portée de I'embarcation en détresse, sont obli-
gés & la secourir le plus promptement possible.

Aussitdét aprés, on informera de I'événement I'autorité
compétente et on suivra ses dispositions ultérieures; le con-
ducteur en avisera de méme le plutdt possible le propriétaire
du bitiment et des marchandises, ainsi que les autorités du
domicile des voyageurs qui auraient péri.

§ 14.
Police des passeports.

Tant les conducteurs d’embarcations que leurs équipages
et passagers, doivent se conformer, dans chaque pays riverain
qu'ils touchent pendant leur trajet aux prescriptions en vigueur
concernant la police des passeports.

A cet égard, le conducteur est responsable de ses gens:
il est en outre autorisé d’'engager les passagers & satisfaire &
ces formalités.

Pour I'amélioration du service et pour favoriser la disci-
pline & bord des batiments du Danube, les gouvernements rive-
rains ordonneront, autant que les circonstances particulidéres
le permettent, I'introduction de livrets de service ou de con-
duite pour I'équipage des bitiments.
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§ 15.
Régles a observer lorsqu'un bétiment a chargé de la poudre
4 canon.

Les conducteurs qui ont chargé de la poudre & canon, ou
d’autres objets pouvant faire explosion, doivent arborer un
drapeau noir sur leurs bitiments et il ne leur est pas permis
de marcher la nuit.

Ils resteront aussi éloignés que possible d’autres embar-
cations, surtout de bateaux 4 vapeur, et éviteront de se trou-
ver dans leur vent.

I1s ne doivent pas non plus mouiller & proximité d'autres
bitiments et se tiendront convenablement éloignés des rives
ou se trouvent des édifices habités.

Si la quantité de la poudre chargée dépassait un quintal,
le conducteur est tenu d’avertir imrédiatement l'autorité de
police de chaque endroit ou il touche, afin que les mesurcs de
sfireté nécessaires soient prises sans retard.

11 est absolument interdit aux bateaux & vapeur tramspor-
tant des passagers, de charger de la poudre a canon ou d'au-
tres matiéres explosives.

Des transports plus considérables de poudre, pour l'usage
militaire ou dans d’autres circonstances extraordinaires, seront
soumis aux mesures de sfireté que les états riverains intéressés
jugeront & propos de prendre, soit d'une maniére générale,
soit pour chaque cas particulier.

§ 16.

Ragles pour le transport sur le fleuve de matiéres inflam-
mables ou corrosives.

Quand un conducteur veut charger sur son bétiment des
matiéres inflammables ou corrosives, telles que: acides sulfu-
rique, nitrique, muriatique; alumettes chimiques etec., il est
tenu d'en donner avis & la police du port ol le chargement
doit 8tre opéré; ce n'est qu’s cette derniére qu'il appartient
de décider si les matidres citées devront étre transportées, a
T'exclusion d'autres, dans des bitiments particuliers, ou si elles
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du fleuve et l'indication en sera affichée & des endroits con-
venables sur la rive.
§ 19.

Sont exemptés du pilotage obligatoire:

a) les batiments & voile, de toute capacité, dont la charge
est au dessous de 600 tonnes;

b) tout batiment voyageant sans charge;

c¢) les batiments qui n’auraient & bord que des objets qui
surnagent par suite de leur légéreté spécifique lorsque le bi-
timent s'enfonce;

d) les alléges, dépendant de bitiments i voiles, quand ils
sont attachés sur les c6tés du bitiment principal et ne sont
point trainés & la remorque;

e) les bateaux & vapeur qui auraient notoirement leurs
propres pilotes ou des capitaines expérimentés; quant & ces
bateaux, les autorités compétentes pourront s'en rapporter &
leurs conducteurs jusqu'a quel point ils voudront se servir des
pilotes autorisés dans chaque pays riverain.

§ 20.

Les propriétaires de bitiments n’ayant chargé que leurs
propres biens et point de voyageurs, appartiennent & la méme
categorie.

§ 21.

A la demande du conducteur du bétiment, le pilote
prendra le commandement de l'equipage (4 la remonte, celui
des conducteurs des chevaux) et le gouvernail. Il prendra
toutes les dispositions concernant la position, la direction et
la marche du bAtiment, avec une incessante attention. Du
moment ol il s'est chargé de la direction du bétiment et
jusqu'a ce que le trajet qui le regarde soit franchi, tout droit,
obligation et responsabilité, sous ces rapports, passent du con-
ducteur au pilote, a qui I'équipage est tenu de préter une
obéissance absolue.

§ 22,

Il n'est point permis au pilote de quitter le batiment ou

radeau, avant que.le trajet en question ne soit franchi.
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§ 23. .

Le conducteur d’un bétiment ou du radesu qui aura besoin
d’un pilote, n'en ayant pas commandé auparavant, en avisera
la station, & son arrivée, par des signes ou en hélant. Tout
pilote présent 4 la station est obligé de suivre aussitét cet
appel; 8'il n’y en avait pas momentanément, ou y arborera en
signe un drapeau rouge qui restera arboré jusqu’au retour &
la station d'un ou de plusieurs pilotes.

§ 24

Tout pilote est tenu d’avoir son domicile 4 la station
méme de la partie du fleuve qui lui est assignée et ne pourra
quitter cette station sans la permission de son chef.

§ 25.

Parmi plusieurs pilotes, simultanément présents & la station,
le conducteur du batiment ou du radeau aura le choix; sauf
ce choix, les pilotes conduisent d'aprés un tour de réle fixé
par l'autorité compétente.

§ 26.

Les conducteurs de bitiment ou de radeau payeront aux
pilotes la taxe qui leur revient en vertu des tarifs arrétés,
qu’ils ne peuvent dépasser en aucun cas. Ces tarifs traiteront
les bitiments de toutes les nations sur le pied d'une parfaite
égalité; ils seront publiés par les feunilles officielles et doivent
étre toujours affichés dans les bureaux respectifs.

§ 27,

Il sera délivré quittance pour chaque payement d'un droit
de pilote. Ces quittances porteront: a) le numéro d'ordre;
b) la date; c) le nom ou la designation du batiment; d) le
nom du conducteur; e) la grandeur et la capacité du bitiment
et enfin; f) la somme payée.

§ 28.

A Texception des personnes désignées dans le § suivant,
nul ne pourra exercer 4 l'avenir la profession de pilote s'il
n'en a obtenu la concession par lasuite d'un examen régulier.

7
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Aucun pilote ne pourra, non plus, exercer le pilotage sur un
trajet du fleuve autre que celui pour lequel la concession lui
a ¢té donnée, A moins qu'il n'ait justifié, pour ce trajet en-
core, de son aptitude et obtenu pour lui amesi une concession
séparée.

§ 29.

Les personnes déji antérieurement autorisées & I'exercice
du pilotage, obtiendront pour les parties du fleuve ou elles 'ont
exercé jusqu'ici, la concession sans examen préalable. Mais
elles sont tenues de la réclamer formellement dans les trois
mois qui suivront la publication de ce réglement et, ce temps
passé, elles ne poarront plus faire le service de pilote sans I'avoir
obtenue.

§ 30.

A leffet d'examiner les candidats, il sera nommé des
Commissions spéciales dans chaque pays riverain. Elles se
composeront de pilotes qui connaissent les localités et jouis-
sent d’'une bonne réputation; des commissaires du gouverne-
ment les présideront.

§ 1.

Nul ne sera admis 4 'examen, s'il ne justifie d’'une bonne
conduite, d'une pratique de la navigation pendant deux années
et d’'un service pendant une année comme aide. Autant que
possible, le candidat saura encore lire et écrire.

L'examen, auquel on procédera ensuite, aura particuliére-
ment pour objet:

a) la connaissance la plus exacte des lieux sur la section
du fleuve pour laquelle le candidat sollicite la concession
d’exercer le pilotage:

b) I'habileté de manoeuvrer des bitiments de différente
construction par tout vent ou temps;

¢) une parfaite connaissance des moyens de secours & em-
ployer dans des cas de danger.

La commission examinera en outre, si le candidat est ca-
pable de calculer la hauteur des eaux, sur les différends bas-
fonds de la section respective du fleuve, d'aprés des degrés
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donnés de I'échelle fluviale; & cet effet, on lui fera faire le dit
trajet & I'aide de ce calcul & titre d’épreuve.

Aprés l'obtention du certificat d’aptitude, le candidat qui
n'aurait pas accompli son temps de service comme aide sur
la section méme du fleuve pour laquelle il sollicite la con-
cession, y exercera d’'abord le pilotage pendant une année &
titre d’essai et ce n’est qu'aprés avoir subi avec succés cette
derniére épreuve, que le gouvernement lui accordera la con-
cession definitive.

§ 32.

Cette concession désignera exactement la section du fleuve
pour laquelle elle a été délivrée. Le tarif des droits de pilo-
tage lui sera annexé. Durant son service, le pilote portera
constamment sur lui sa concession et le tarif, soit en original,
soit en copie légalisée, pour les exhiber quand il sera requis.

§ 33.

Le pilote est autorisé, et selon les ordres de ses préposés
obligé, d'indiquer par des balises ou bouées flottantes, les
endroits du chenal & éviter dans la navigation; de méme que
de prévenir immédiatement I'autorité compétente de tous les
obstacles dans le chenal ou des endommagements des chemins
de halage, qu'il aurait découverts.

§ 34.

Au printemps, avant la reprise de la navigation, ainsi
qu'immédiatement aprés chaque débordement, tout pilote est
tenu de parcourir le trajet qui le concerne, d'y explorer le lit
du fleuve et le chenal, de visiter les chemins de halage et de
se renseigner fréquemment, auprés les gouverneurs de batiment
ot auprés les haleurs, afin de connaitre exactement tout change-
ment survenu dans le chenal comme aux chemins de halage,
dans l'intervalle des stations voisines.

§ 35.

Le pilote qui se chargerait de la direction d’'un béatiment

dans un état d’ivresse ou 8'y mettrait durant ses fonctions ;
T*
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§ 3%

Le mainticn de la discipiine et la premiére enquéte, lors
des contraventions des pilotes. appartiennent aux autorités
qui sont ou seront commises a cet effet par les gouvernements
respectifs. Chaque autorité locale est. en outre, obligée de
constater priliminairement et sans retard de pareils faits et
d’en aviser immédiatement l'autirité compétente la plus ap-
prochée.

Le 16 Octobre 1857
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IX.

Contérences de Paris de 1858 relatives a I'Organisation des
Principautés roumaines.

Protocole No. 14, du 9 Aoit 1858,

M. le Plénipotentiaire de la France rapelle qu'aux termes
de I'Article 17 du Traité de Paris, une Commission Riveraine
a été chargée d'élaborer les réglements de la navigation du
Danube. M. le Comte Walewski demande & M. M. les Pléni-
potentiaires de I’Autriche et de la Turquie s'ils sont en mesure
de communiquer le travail de cette Commission & la Con-
férence. .

M. le Plénipotentiaire de I’Autriche répond, que bien que
d'apres le Traité de Paris, le travail de la Commission Rive-
raine n'eiit du étre communiqué & la Conférence qu'en méme
temps que celui de la Commission Européenne; il est autorisé
toutefois & le présenter et il le dépose en demandant que la
Conférence en prenne acte.

M. le Plénipotentiaire de la Turquie s’associe a la présen-
tation et 4 la demande faite par M. le Baron de Hiibner.

M. M. les Plénipotentiaires de la France, de la Grande
Bretagne, de la Russie et de la Sardaigne ne pensent pas que
la Conférence puisse prendre acte de ce document, avant de
I'avoir examiné.

M. le Comte Walewski propose de remettre & une pro-
chaine séance les observations, auxquelles pourrait donner lieu
I'examen attentif da document que vient de communiquer
M. le Baron de Hiibner.

Cette proposition est adoptée.

Protocole No. 18, du 16 Aodt 1858.

M. le Plénipotentiaire de France rapelle que M. M. les
Plénipotentiaires d’Autriche et de Turquie ont présenté dans
une des derniéres séances le travail élaboré i Vienne pour le
réglement de la navigation du Danube; il propose & la Con-
férence de s'en occuper et d’entendre les observations que les
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plénipotentiaires peuvent avoir & présenter sur ce sujet im-
portant.

M. le Plénipotentiaire de la Grande Bretagne dit qu’ayant
soumis les Réglements pour la navigation du Danube, présen-
tés & la Conférence dans sa 1iweséance par M. le Plénipoten-
tiaire d’Autriche, 4 l'examen de son gouvernement, il & recu
I'ordre d'y proposer plusieurs modifications. Il doit remarquer
d'abord que dans I'article des réglements pour la libre navi-
gation des fleuves, inséré au Traité de Vienne, traité qui doit
servir de base aux réglements concernant le Danube, se trouve
la phrase suivante: — ,La navigation ... sera entitrement
nlibre et ne pourra, sous le rapport du commerce, étre inter-
»dite & personne.“ Or ces mots ne se trouvent pas dans les
réglements pour le Danube, élaborés & Vienne. De plus, 'acte
du Congrés de Vienne déclare, que les réglements pour la navi-
gation du Rhin seront arrétés ,d'une maniére uniforme pour
ntous, et aussi favorables que possible au commerce de toutes
rles nations. Ces mots sont également omis dans l'acte de
1857, congu dans un esprit plus exclusif et plus favorable aux
Etats riverains. Dans l'acte de 1857, aucune mention n’est
faite des affluents du Danube. Lord Cowley desire que cette
lacune soit remplie.

Passant & l'article 5, le Plénipotentiaire de la Grande
Bretagne remarque que cet article devient superflu si les ar-
ticles 1 et 8 sont modifiés ou supprimés conformément & sa
proposition.

Sur I'article 8, le Comte Cowley déclare que cette dispo-
sition n'est pas d’accord avec les préliminaires de paix annexés
au premier protocole du Congrés de Paris, qui portent que
»la liberté du Danube et de ses embouchures sera efficacement
nassurée par des institutions européennes, dans lesquelles les
»Puissances contractantes seront également représentées.“ La
méme disposition est, suivant lui, opposée aux articles 15 et
16 du Traité de Paris, qui non seulement déclarent, d'une
maniére générale, que la navigation du Danube sera réglée
d’aprés les principes établis par le Congrés de Vienne, mais
qui stipulent en outre, que ,sauf ces réglements (de police et
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de quarantaine), il ne sera apporté ancun obstacle, quel qu'il
n80it, & la libre navigation de ce fleuve“. Il estajouté (Art. 16)
nque, sous tous les rapports, les pavillons de toutes les nations
»Seront traités sur le pied d'une parfaite égalité“. Ces deux
passages ne peuvent se concilier avec l'intention manifestée
par l'acte de 1857, de défendre le commerce du fleuve a tous
les pavillons, excepté ceux des Etats riverains. Cet article 8
n’est pas non plus en harmonie, poursuit M. le Plénipotentiaire
de la Grande Bretagne, avec l'article 5 du Traité dc Paris de
1814 (base du Traité de Vienne de 1815), qui dit que la navi-
gation des fleuves européens sera réglée ,de la manitre la plus
négale et la plus favorable au commerce de toutes les nations,
ni avec les principe établis par le Traité de Viennes de 1815,
ainsi qu’avec les actes y annexés sur la navigation des fleuves.
11 lui semble enfin étre en désaccord avec I'acte le plus récent
d’une pareille nature, c. 4. d. le Traité sur la libre navigation
du P4, passé entre I'Autriche et les trois Etats italiens en 1849,
en conformité des prévisions expresses du Congrés de Yienne.

Les privileges exclusifs accordés par l'article 9 aux entre-
prenecurs de navigation ,appartenant & I'un des pays riverains®
ne sauraient, dans l'opinion du Plénipotentiaire de la Grande
Bretagne, s’harmoniser avec l'esprit de libéralité qui animait
les Congrés de Vienne et de Paris.

Les articles 11 a 18, dit M. le Plénipotentiaire d'Angleterre,
rédigés dans le but de pourvoir & la sireté publique, ont pour
effet de sauvegarder le moropole créé par l'article 8; il pro-
pose qu'ils soient supprimés, de méme que cet article 8. La
méme observation s'applique aux derniers paragraphes de I'ar-
ticle 35, lesquels se rattachent aux articles 14, 16 ot 17. Aucun
inconvénient ne peut résulter de cette ommission, puisque
1'établissement des pilotes, légalement autorisés dans les parties
dangereuses du fleuve, est prévu par l'article 33. Il serait &
désirer cependant que les droits de pilotage fussent assujettis
a l'approbation et & la révision de la Commission permanente.

Quant aux articles concernant la quarantaine, M. le Pléni-
potentiaire de la Grande Bretagne fait observer, que la teneur
en est trés vague, et il doit ce prononcer contre la détention
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des bitiments ,80us soap¢on de maladie pestilentielle dans la
Turquie d'Europe*. Il croit que le fait de l'existence d'une
telle maladie dans le port que le bétiment vient de quitter,
mentionné sur la patente de santé, doit seul justifier sa mise
en quarantaine.

Par l'article 34, les Puissances riveraines se réservent le
droit de modifier les réglements existants ou d'en établir
d’'autres. M. le Plénipotentiaire de la Grande Bretagne ex-
prime la conviction que de tels changements ne pourront
s'effectuer sans le consentement des Puissances signataires du
Traité de Paris.

Finalement, M. le Plénipotentiaire de la Grande Bretagne
croit quil est nécessaire d'ajouter i l'article 45, qui stipule que
— ,pour tout ce qui ne se trouve pas réglé par le présent
acte de navigation, les traités, conventions et arrangements
existants déja entre les Etats riverains restent en vigneur* —,
les mots suivants — ,pourvu qu'il ne 8y trouve rien d’'incom-
patible avec les principes de libre navigation, établis par le
Traité de Vienne* —.

M. le Plénipotentiaire de la Grande Bretagne demande
I'insertion au protocole des propositions suivantes: — Suppri-
mer les articles 5, 8 et 9 4 18 inclusivement. — Substitner a
Particle 1er la rédaction ci-aprés: — ,La navigation du Danube,
depuis I'endroit ot ce fleuve devient navigable jusque dans la
Mer Noire et depuis la Mer Noire jusqu'au dit endroit, soit en
descendant, soit en remontant, sera entiérement libre, tant pour
le transport des marchandises que pour celui des voyageurs,
et ne pourra étre interdite i personne, en se conformant toute-
fois aux réglements qui seront arrétés pour sa police d'une
maniére uniforme pour tous et aussi favorables que possible au
commerce de toutes les nations. Ce systéme qui sera établi pour
la navigation du Danube, tant pour la perception des droits
que pour le maintien de la police, sera le méme pour tout le
cours du fleuve et s'étendra sur ceux de ses affluents qui, dans
leur cours navigable, séparent ou travesent différents Etats* —.
— A D'article 7 supprimer les mots: ,et 6. — A I'article 9
supprimer les mots: ,,et appartenant & un des pays riverains“.
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— A l'article 30 substituer la rédaction ci-aprés: — ,Les bati-
ments naviguant sur le Danube ne pourront é&tre assujettis &
aucune mesure quarantenaire, i moins, que l'existence d'une
maladie pestilentielle dans le port d'ol ils viennent ne soit
constatée par la patente de santé dont ils sont munis“ —.
— A l'article 85, supprimer les deux derniers paragraphes. —
A T'article 45, 'addition des mots suivants: — ,Pourvu qu'il ne
8'y trouve rien qui soit incompatible avec les principes de libre
navigation, établis par le Traité de Vienne. .

M. le Plenipotentiaire de France pense que les dispositions
contenues dans le travail élaboré & Vienne ne sont d’accord,
ni avec les stipulations du Traité de Paris de 1856, ni avec
les principes de l'acte de Vienne de 1815, ni avec les énoncia-
tions du Traité de 1814, auxquelles il convient de se référer
pour déterminer le sens précis de 'Acte du Congrés de Vienne.
M. le Comte Walewski adhére entiérement aux observations et
aux propositions présentées par M. le Plénipotentiaire de la
Grande Bretagne. Il ajoute qu'en ce qui concerne les affluents,
il doit faire remarquer que son gouvernement est d'autant
mieux fondé 3 demander, que la liberté de navigation soit
également appliquée aux cours d’eau de cette nature, qu'on se
rappellera qu’a 'occasion d’une concession faite par le gouver-
nement moldave 4 une compagnie frangaise pour I'exploitation
du Sereth, et sur la réclamation formelle de 1'Autriche et &
la suite d'une correspondance échangée avec cette Puissance
et avec la Porte, le gouvernement frangais a consenti & 'annu-
lation de ce privilége. M. le Comte Walewski se croit en droit,
au nom de son gouvernement et conformément aux déclara-
tions par lui faites antérieurement, d'invoquer ce précédent
pour demander avec insistance, que tous les affluents du Da-
nube, sans exception, soient ouvert & la navigation de toutes
les Puissances.

M. le Plénipotentiaire de Prusse adhére, comme M. le Pléni-
potentiaire de France, aux propositions de Lord Cowley.

M. le Plénipotentiaire de Russie adhére aux propositions
de Lord Cowley, qui renferment celles qu'il avait lui-méme &
faire an nom de son gouvernement. Il fait en outre une pro-
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position tendant 4 ce que les pilotes de toutes les pations
soient admis sur le Danube, en se conformant aux conditions
imposées aux pilotes des Etats riverains.

M. le Plénipotentiaire de Sardaigne émet l'avis que l'acte
élaboré & Vienne ne répond pas 3 ce que la Conférence était
en droit d'attendre. Il adhére aux observations de MM. les
Plénipotentiaires de 'France, d’ Angleterre, de Prusse et de
Russie.

M. le Plénipotentiaire d’ Autriche répond. que, contraire-
ment aux déclarations exprimées par MM. les Plénipotentiaires
de France et de la Grande Bretagne, auxquelles ont adhéré
MM. les Plénipotentiaires de Prusse, de Russie et de Sardaigne,
son gouvernement a la conviction, que le travail de la Com-
mission riveraine est en tous points conforme aux Traités de
Vienne et de Paris. M. ie Baron de Hilbner commence par
établir, que les principes de I'acte du Congrés de Vienne et
les stipulations du Traité de Paris de 1856 sont seuls obliga-
toires pour les Etats riverains, signataires du Traité de Paris.
Or, quels sont ces principes, quelles sont ces stipulations ?
L’article 109 de I'acte da Congrés de Vienne dit — ,La navi-
gation dans tout le cours des riviéres indiquées dans l'article
précédent, du point ol chacune d’elles dévient navigable jusqu'a
son embouchure, sera entidrement libre et ne pourra, sous le
rapport du commerce, &tre interdite & personne; bien entendu
que l'on se conformera aux réglements relatifs & la police de
cette navigation, lesquels seront con¢us d’'un maniére uniforme
pour tous et aussi favorables que possible au commerce de
toutes les nations“ —. On ne saurait déduire de cette dispo-
sition une liberté absolue de navigation pour les pavillons de
toutes les nations. Mais, en admettant méme, ce que le Pléni-
potentiaire d’Autriche est loin d’admettre, que cet article soit
susceptible d'interprétations diverses, ou doit-on chercher l'in-
terprétation authentique, si ce n'est dans les protocoles de la
Commission instituée pour les questions de navigation fluviale
et composée de ce méme Congrés?

Consultons, dit M. le Baron de Hiibner, ces protocoles. Le
2 Février 1815, dans la premiére séance de cette Commission,
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M. le duc de Dalberg, Plénipotentiaire de France, a proposé:
—ypArticle 1¢r: Le Rhin. .. sera, sous le rapport du commerce
et de la navigation, considéré comme un fleuve commun entre
les divers états qu'il sépare ou traverse. Art. 2: La naviga-
tion sera entiérement libre et ne pourra étre interdite & per-
sonne, en se conformant toutefois aux réglements, etc. —.¢
Dans la seconde Conférence, tenue le 8 Fevrier 1815, Lord
Clancarly, se référant au Traité de Paris de 1814, —,a pro-
posé, dit le protocole, sur la base du Traité de Paris et afin
d'étendre la liberté de navigation du Rhin & toutes les nations,
de substituer 4 la rédaction du Plénipotentiaire de France, la
rédaction suivante: Art. 1¢r: Le Rhin sera entitrement libre
an commerce et 4 la navigation de toutes les nations—.% Cette
proposition n’ayant pas eu de suite, il la reproduisit dans la
septiéme Conférence, du 30 Mars 1815. — ,Cependant, dit le
protocole, les autres membres de la commission ont été d’avis
qu’il n’y avait pas lieu i faire cet amendement, vu . .. que
les dispositions du Traité de Paris ne visaient qu'a débarasser
la navigation .des entraves, qu'un conflit entre les Etats ri-
verains pourrait faire naitre, et non & donner & tout sujet
d’Etat non riverain un droit de navigation égal & celui des
sujets des Etats riverains, et pour lequel il n'y aurait aucune
réciprocité—.“ Telle était la pensée des auteurs de I'acte dn
Congrés de Vienne, tel est le sens qu'ils ont eux-mémes donné
4 leur ceuvre, et- notamment & I'article 109, lorsqu'ils étaient
occupés & jeter les bases des réglements pour le Rhin, Les
dispositions qui encore aujourd'hui réglent la navigation de ce
fleuve, ne s'en écartent point, et si elles sont conformes aux
principes de l'acte du Congrés de Vienne, ce qui n'a jamais
été contesté, I'acte de navigation du Danube, élaboré dans un
esprit bien plus libéral, une comparaison des deux réglements
le prouve, doit 1'étre également et & plus forte raison.

M. le Plénipotentiaire d’Autriche passe & 'examen du Traité
de Paris. Ce Traité place en téte des articles relatifs 4 la na-
vigation du Danube la disposition fordamentale, que les prin-
cipes de l'acte du Congrés de Vienne seront & l'avenir appli-
qués au Danube. Dés lors, Vacte du Congrés de Vienne est
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cune clizse étendant aox puvillions de toutes les nations la
jouizsunce de ce droit. Larticle 16 da Traité de Paris, cité
yar Lord Cowley. ne peaut s'ap yliquer, selon M. le plénipoten-
tiaire d'Aatriche, qu'a la naviguti~n aux boaches du Danabe.
Mais de ce que les riverainz se réservent le droit de cabotage
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Jes pavillons non riverains. La suppression des articles 11 a
18 et les modifications que Lord Cowley propose d'apporter a
I'article comcernant les quarantaines et a Ilarticle 34, relatif
aox changements ultérieurs du réglement fluvial, seraient in-
compatibles avec les droits de souveraineté des Etats riverains
et priveraient les gouvernements de ces Etats des moyens de
pourvoir efficacement au maintien de l'ordre et aux exigences
de l'bygiéne publique. Notamment en ce qui concerne l'ob-
servation de M. le Plénipotentiaire de la Grande Bretagne a
I'article 34, le Plénipotentiaire d'Autriche rappelle que les
réglements pour la navigation du Rhin et de I'Elbe ont été
souvent modifiés par des Commissions riveraines, sans que ja-
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mais, qu'il sache, des Puissances non riverains eussent de-
mandé et, certes, sans que jamais les Etats riverains leur eussent
reconnu le droit d'intervenir dans ces travaux.

M. le Baron de Hiibner croit avoir constaté le parfait ac-
cord du réglement danubien avec les principes de I'Acte du
Congrés de Vienne et avec le Traité de Paris, et avoir en méme
temps répondu aux principales objections de M. le Plénipoten-
tiaire de la Grande Bretagne. Si, pour ne pas entrer dans
trop de développements, il n'a pas combattu une & une toutes
les observations présentées par M. M. les Plénipotentiaires de
France, de la Grande Bretagne, de Prusse, de Russie et de
Sardaigne, il prie la conférence de ne pas en inférer qu'il y
adhére.

M. le Plénipotentiaire de France croit devoir présenter deux
observations sur 1'exposé de M. le Baron de Hiibner. 1l dit que
ce sont les principes de I'Acte du Congrés de Vienne, qui
doivent étre invoqués et non les conséquences qui, par voie
d’interprétation, ont pu étre déduites par les auteurs du régle-
ment de la navigation du Rhin; or, si quelque doute pouvait
subsister sur l'esprit et la portée de ces principes, il serait
dissipé par la disposition primitive et fondamentale du Traité
de 1814. Quant & l'argumentation que M. le plénipotentiaire
d’Autriche a basée sur le Traité de Paris de 1856, M. le comte
Walewski se borne & rappeler les termes de l'aiticle 16, por-
tant que, sous le rapport des droits & prélever aux embou-
chures, —,comme sous tous les autres, les pavillons de toutes
les nations seront traités sur le pied d'une parfaite égalité.“

M. le Plénipotentiaire de Turquie est d'avis que l'acte
élaboré & Vienne est conforme au Traité de Paris et & I'Acte
du Congrés de Vienne. Il adhére donc a ce qu'a dit M. le
Plénipotentiaire d’Auntriche.

M. le Comte Cowley fait remarquer que M. le Baron
de Hiibner n'a parlé que du réglement pour la navigation du
Rhin et qu'il a passé sous silence les réglements plus récem-
ment adoptés pour la navigation du P6. Du reste, si le régle-
ment de la navigation du Rhin n'a été jusqu'a présent l'objet
d’aucune réclamation, on ne serait nullement fondé¢ & conclare
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de cette abstention que ce réglement est conforme aux prin-
cipes de l'acte du Congrés de Vienne.

M. le Plénipotentinire d’Autriche dit qu'il transmettra a
Vienne le protocole ol seront consignées les opinions émises,
afin que son gouvernement puisse les prendre en considération
et en faire I'objet d'une entente avec les autres gouvernements
riverains, pour rechercher les moyens d’avoir égard aux veeux
des Puissances, sans porter atteinte aux droits de souveraineté
des Etats riverains.

M. le Plénipotentiaire de Turquie fait la méme déclaration.

M. le Comte Walewski demande si le Plénipotentiaire d’Au-
triche peut fixer 1'époque a laquelle il sera en mesure de faire
connaitre a la conférence la réponse de son gouvernement.

M. le Baron de Hiibner répond que, dans son opinion, 'en-
tente qu'il s’agit d'établir au sujet du travail de la Commission
Riveraine réclamera quelques mois. Il ajoute qu'un égal espace
de temps suffira sans doute & la Commission Européenne pour
terminer sa tiche, en sorte que la conférence se trouvera en
mesure de prendre acte en méme temps des travaux des deux
commissions, de prononcer, aux termes de l'article 18, la disso-
lution de la Commission Européenne et d’en transférer les pou-
voirs 4 la Commission Riveraine permanente.

M. M. les Plénipotentiaires de France, de la Grande Bre-
tagne, de Prusse, de Russie et de Sardaigne font observer que
la Commission Européenne ne pourra pas avoir terminé ses
travaux dans l'espace de quelques mois; ils rappellent que, con-
formément & I'article 18 du Traité de Paris, la Commission
Riveraine doit avoir terminé son travail dans l'espace de deux
ans, et que, comme on ne saurait, & leur avis, faire dépendre la
cloture du travail de la Commission Riveraine de celle de la
Commission Européenne, ils espérent que les Plénipotentiaires
d’Autriche et de Turquie seront en mesure, avant l'expiration
de ce délai, de faire connaitre la suite qui aura été donnée
par la Commission Riveraine aux observations consignées dans
le protocole de ce jour.

M. le Plénipotentiaire d’Autriche dit que le Traité de Paris
a fixé le méme délai pour les deux commissions et rappelle ce
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quil a énoncé a ce sujet, en présentant & la conférence, dans
sa quartorzi¢me séance, l'acte de navigation.

M. M. les Plénipotentisires de France, de la Grande Bre-
tagne, de Prusse, de Russic et de Sardaigne persistent dans
leur opinion, et ils ajoutent que, d’aprés les termes et l'esprit
du Traité de Paris, il n’est pas douteux que le soin de dé-
barasser les embouchures de tous les obstacles apportés & la
navigation, ne soit dévolu exclusivement & la Commission Earo-
péenne.

M. le Plénipotentiaire d’Autriche pense que, si le Congrés
avait eu l'intention de charger la Commission Européenne de
I'entiére exécution de ces travaux, il aurait fixé pour sa durée
un plus long délai.

M. M. les Plénipotentiaires de France, de la Grande Bre-
tagne, de Prusse, de Russie et de Sardaigne n'admettent pas
que les termes de l'articles 16 puissent laisser subsister & cet
égard le moindre doute.

M. le Plénipotentiaire de Turquie annonce que, bien qu'ayant
donné une interprétation différente & I'article 16, son gouverne-
ment adhérera cependant & I'opinion qui vient d’étre émise par
M. M. les Plénipotentiaires de France, de la Grande Bretagne,
de Prusse, de Russie et de Sardaigne.

M. le Comte Kisseleff dit qu'il doit étre bien entendu que
T'actedenavigation ne sera pas mis & exécution avant qu'un accord
complet ne soit établi entre toutes les Puissances signataires.

M. le Baron de Hibner répond que l'acte de navigation
a été rendu exécutoire en vertu d'un droit de souveraineté,
que son gouvernement considére comme incontestable et qu'il
doit en conséquence maintenir.

M. M. les Plénipotentiaires de France, de la Grande Bre-
tagne, de Prusse, de Russie et de Sardaigne pensent que la
question dont il s'agit concerne uniquement l'exécution des
traités et ne touche nullement au droit de souveraineté; ils
déclarent que, dans leur opinion, le travail de la Commission
riveraine ne peut pas &tre rendu exécutoire, avant qu’une
entente ne soit établie sur son contenu entre toutes les Puis-
sances signataires.
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M. le Plénipotentiaire ottoman maintient que la Turquie
se trouve placée dans la méme position que les autres Puis-
sance riveraines, et qu'en vertu des droits de souveraineté
elle pourrait mettre & exécution l'acte de navigation. Toute-
fois, prenant en considération les observations qui ont été pré-
sentées, la Sublime Porte consent & attendre la solution de
la question soulevée avant d'appliquer, sur la partie du fleuve
qui parcourt le territoire de I'Empire Ottoman, I'Acte de navi-
gation, et & maintenir I'état actuel des choses résultant de ses
traités avec les Puissancee non riveraines.

MM. les Plénipotentiaires de France, de la Grande Bre-
tagne, de la Prusse, de la Russie et de la Sardaigne ne dou-
tent pas que les déclarations consignées au présent Protocole
ne soient prises en considération par le gouvernement de
S. M. I'Empereur d'Autriche et qu'elles n'aient pour effet de
modifier la décision qu’il avait prise antérieurement.

M. le Baron de Hiibner, s'en référant a la réponse qu'il
a faite ci-dessus, déclare réserver i son gouvernement l'entier
exercice de son droit.

Lord Cowley ayant appelé l'attention de la Conférence
sur la nécessité d’améliorer les conditions de la navigation aux
Portes de Fer et ayant exprimé le désir de savoir si quelque
chose avait été fait pour cet object; M. le Plénipotentiaire
d’Autriche répond que son gouvernement apporte une con-
stante sollicitude aux travaux qui tendent i 'amélioration de
cette partie du Danube. —

Protocole N. 19 du 19 Aout 1858.

MM. les Plénipotentiaires de France, de la Grand Bre-
tagne, de Prusse, de Russie, de Sardaigne et de Turquie, dans
la conviction que la Commission Européenne, ne pourra pas
avoir terminé les travaux énoncés en l'article 16 du Traité de
Paris dans le délai de deux ans, sont d’avis de prolonger ce
délai jusqu'a Pachévement complét des dits travaux.

M. le Plénipotentiaire d’Autriche réserve pour ce point
I'opinion de son gouvernement qui s’en entendra par voie diplo-
matique avec les gouvernements des autres Puissance signataires.
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X,

Articles additionnels a F'Acte de navigation
pour le Danube du 7 Novembre I857, signés a Vienne
le I. mars 1859.

Les gouvernements signataires de I'acte de navigation du
Danube du 7 Novembre 1857, ayant pris en considération les
interprétations divergentes auxquelles plusieurs articles du dit
acte ont donné lieu, ainsi que les observations et les veeux qui
& ce sujet sont parvenus & leur connaissance, sont convenus
de préciser le sens et la portée des stipulations sus indiquées
et de les compléter, en autorisant leurs délégués prés de la
Commission Riveraine & signer les articles qui suivent:

Articles additionnels.

1. L'article 5 de I'acte de navigation du Danube sera inter-
prété de maniére que les bitiments de toutes les nations, dans
les voyages de long cours, que le dit article leur reconnait le
droit de faire librement de la pleine mer & chacun des ports
du Danube et de chacun de ces ports & la pleine mer, auront
également la faculté de pouvoir, & 'occasion de chaque course,
transporter des voyageurs et des marchandises de chaque port
da Danube & chaque autre port du fleuve se trouvant sur son
passage, dans la direction de cette méme course.

2. Les gouvernements contractants sont d’accord, que
chacun des gouvernements riverains sera libre d’accorder & la
navigation, sur la partie du fleave appartenant & son territoire,
des facilités ultérieures qui ne sont pas articulés dans I'acte
de navigation, pourvu qu’elles ne soient pas en contradiction
avec les stipulations du dit acte; ils sont de plus d’accord,
que notamment l'article de l'acte ne met point obstacle & ce
que chacun des gouvernements des pays riverains accorde, sur
1a partie du fleuve comprise dans son territoire, & la navigation
d'autres états, auxquels des faveurs & cet égard étaient acquises
par des traités antérieurs, les facilités necessaires pour satis-
faire 4 ses engagements.

8
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3. Par les mesures quarantenaires, indiquées au premier
alinéa de l'art. 30, et auxquelles les bitiments naviguant sur
le Danube ne seront plus assujettis sous les conditions y men-
tionnées, sont entendues les formalités de la reconnaisance et
de l'arraisonnement & effectuer pour déterminer le traitement
auquel chaque bitiment doit étre soumis. En conséquence, ce
ne sera que pour cause de soupgon d'une maladie pestilentielle
que le traitement quarantenaire proprement dit pourra étre
prescrit et qu'il aura lien d'aprés les réglements en viguear.

Le second alinéa du dit article sera interprété de maniére, que
sous les conditions sus-mentionnées de méme les bitiments venant
de la mer ne soient plus assujettis aux susdites formalités de re-
connaissance et d’arraisonnement, lorsque leur condition exempte
de tout soupgon d'infection pestilentielle aura été diment con-
statée au premier office quarantenaire 4 I'embouchure du Danube.

4. Pour le service de pilotage que les gouvernements des
pays riverains se sont engagés A organiser sur le Danube par
I'article 33 de l'acte de navigation, il est entendu que les pi-
lotes de toutes les nations y seront admis, en se conformant
aux conditions imposées aux pilotes des pays riverains.

Les tarifs du pilotage obligatoire seront périodiquement
soumis 4 la revision de la Commission des Etats riverains.

5. Les gouvernements des Etats riverains sont d’accord qu’en
vertu de 'article 45 de I’acte de navigation, aucune stipulation ne
pourra étre maintenue en vigueur, qui serait imcompatible avec
les principes de libre navigation, établis par le traité de Vienne.

6. En ce qui regarde les affluents du Danube, qui dans
leur cours navigable séparent ou traversent différents Etats,
il est entendu que le systéme établi par 'acte du Congrés de
Vienne sera appliqué & chacune de ces riviéres selon la teneur
de l'article 110 du dit acte, et par une convention spéciale &
conclure entre les gouvernements co-possesseurs de la rive.

La Porte se réserve de prévenir les gouvernements de la
Serbie, de la Valachie et de la Moldavie de la teneur des ar-
ticles précédents, & l'effet de leur mise en exécution, lorsque
les pouvoirs publics seront définitivement constitués dans ces
trois principautés

-_—
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XI.

Conférences tenues a Paris en 1866, relativement aux
Principautés danubiennes et & la Navigation du Danube.

Protocole No. 3, du 28 Mars 1866.

M. le Plénipotentiasire de France expose I'objet spécial de
la réunion de ce jour; il s’agit de sanctionner l'acte public
élaboré par la Commission Européenne du Bas-Danube et signé
par elle & Galatz le 2 Novembre dernier.

M. le Plénipotentiaire de Russie dit qu’'avant de prendre
une décision A cet égard, il y aurait a résoudre deux questions
préalables. L'une est relative a la prolongation des pouvoirs
de la Commission Européenne. La Russie n’a pas d’objections
a ce que la durée de la Commission soit prolongée, mais il lui
parait indispensable ¢ue le terme en soit fixé d’une maniére
définitive. L'autre est relative & l'acte élaboré¢ em 1857 par
les commissaires des Etats riverains. Les Puissances signa-
taires du trait¢ de Paris avaient, dans la Conférence de 1855,
demandé que des modifications importantes fussent apportées
4 cet acte; on avait fait espérer qu'un nouveau projet serait
préparé dans un délai de six mois, et huit ans se sont ¢coulés
depuis lors. Il serait donc convenable de se prononcer avant
tout sur cette question préjudicielle.

M. le Plénipotentiaire de la Grande - Bretagne dit que, si
I’'on veut que les travaux entrepris pour I'amdélioration du Bas-
Danube soient achevés d’une maniére durable, il faut encore
trois ans au moins. L'ingénieur anglais attaché & la Commission
est en ce moment iei et il I'affirme; il déclare que I'année
actuelle s’écoulera sans que 1'on ait presque rien fait si I'em-
prunt projeté par la Commission n'est pas réalisé bientot; de
plus, les travaux ne peuvent s'exécuter par tous les temps, ils
exigent une saison favorable; enfin il y a diverses causes de
retard dont il faut tenir compte pour fixer un délai & la durée
de la Commission.

M. le Plénipotentiaire d'Autriche dit que ses informations
concordent pleinement avec celles du comte Cowley. Il lui

8*
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paraitrait, d'ailleurs, plus régulier que la Conférence commen-
¢lt par s'occuper de l'objet spécial de sa réunion, c est-a-dire
de la ratification de I'acte public signé & Galatz.

M. le comte Cowley répond qu'on peut en effet procéder
4 cette ratification sans rien préjuger quant au reste, et

M le baron de Budberg ajoute qu'il n'a pas d'objection,
du moment que les deux questions qu'il a posées seront trai-
tées immédiatement.

La Conférence s'étant prononcée dans ce sens, M. le Plé-
nipotentiaire de France lit un Protocole destiné & constater la
sanction donnée par les Plénipotentiaires & I'acte public dont le
projet avait été préalablement communiqué aux membres de
la Conférence.

Ce Protocole est adopté dans les termes suivants:

»La Commission Européenne instituée par l'article 16 du
traité signé a Paris le 80 Mars 1856, étant parvenue a4 amé-
liorer la navigation du bas Danube en faisant exécuter plu-
sieurs travaux importants, et ayant pourvu & la réglementation
des divers services qui s’y rattachent, les Puissances signataires
ont muni leurs délégués dans la dite Commission de pleins-
pouvoirs & l'effet de déterminer, par un acte international, les
droits et obligations ressortant du nouvel état de choses.®

»En conséquence, un acte public a été signé par eux &
Galatz le 2 Novembre 1865, en huit exemplaires originaux dont
I'un est resté déposé aux archives de la Commission Européenne
et dont les autres ont été envoyés par les commissaires a leurs
gouvernements respectifs®.

M. le Plénipotentiaire de France présente a la Conférence
un des exemplaires originaux de I'Acte public.

Aprés avoir pris connaissance de cet Acte, des deux an-
nexes A et B, qui en font partie intégrante, et de I'arrangement
relatif aux avances faites par la Sublime Porte & la Commission
Européenne, qui y est également joint, la Conférence donne son
assentiment et sa sanction aux dispositions qui y sont édictées.

Il est convenu toutefois, afin de réparer une omission in-
volontaire, que I'article 5 du réglement du 2 Novembre 1865
(annexe A) sera rédigé comme il suit:
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oLes capitaines marchands, & quelque nationalité qu'ils
appartiennent, sont tenus d’'obtempérer aux ordres qui leur
sont donnés en vertu du présent réglement par l'inspecteur
général et par le capitaine du port de Soulina.

»lls sont également tenus de leur décliner, s'ils en sont
requis, leurs noms ainsi que la nationalité et les noms de leurs
batiments, et de leur présenter leurs rdles d’équipage, sans
préjudice aux dispositions des articles 10, 17 et 65 ci-dessus.

»Une instruction spéciale émanée de la Commission Euro-
péenne régle dans ses détails I'action de ces deux agents.

»11 est convenu, en outre, que, dans le premier paragraphe
de l'article 98 du méme réglement, les mots ,article 4 seront
remplacés par les mots: ,article 5%

»L.es Puissances contractantes, en donnant & l'acte public
et & ses deux annexes la publicité officielle, chacune pour ce
gui la concerne, tiendront compte des modifications qui pré-
cédent.

»Le présent Protocole a été dressé et signé en deux exem-
plaire originaux: 'un restera, comme les autres Protocoles, aux
Actes de la Conférence, 1'autre sera remis au Plénipotentiaire
de S. M. le Sultan, et sera, par ses soins, envoyé a Constan-
tinople afin d’y servir et de tenir lieu de la ratification Euro-
péenne prévue en larticle 22 de I'acte public.”

Ce document est signé par les Plénipotentiaires, séance
tenante, et remise en est faite immédiatement 4 M. 'ambassa-
deur de Turquie qui en donne acte.

On reprend l'examen de la question relative & la Commis-
sion Européenne.

M. le Plénipotentiaire de Russie est d'avis qu'elle ne doit
pas faire place a la Commission Riveraine, avant que les tra-
vaux dont l'exécution lui a été confiée par le Traité du
30 Mars 1856 soient entiérement terminés. Il y a dans la
Commission Européenne et dans le personnel qui lui est ad-
Joint des hommes capables, qui ont acquis, par l'expérience,
une science pratique et dont le concours est précienx et trés
utile & conserver.

M. le Plénipotentiaire de France pose la question de sa-
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voir 8'il y a lien d’assigner un terme fixe 4 I'achévement des
travaux. L'ingénieur anglais demanderait au moins trois ans;
c'est le délai que la Commission avait elle-méme indiqué dans
8a séance du 2 Novembre 1865. A raison du temps écoulé de-
puis lors, il conviendrait d'accorder un an de plus.

M. le Plénipotentiaire de Russie tient avant tout, a ce
qu'un terme quelconque soit fixé d'une facon définitive; il est
juste, sans doute, de tenir compte des causes de retard, comme
celle résultant de la saison, par exemple; mais n'y aurait-il
pas des inconvénients & laisser aux Commissaires une latitude
indéfinie.

M. le Prince de Metternich et M. le comte Cowley ob-
servent qu'il faut tenir compte aussi, de manque d'argent. Les
derniers événements survenus & Bucarest rendent plus difficile
de se procurer, de ce cdté, comme on l'espérait, une partie
des capitaux nécessaires.

M. le Plénipotentiaire de Prusse pense que l'on pourrait
prolonger les pouvoirs des commissaires Européens jusqu'a la
fin de 1869.

M. le Plénipotentiaire de Russie ayant répondu, en se ré-
férant aux observations présentées par M. le comte Cowley,
qu'il est difficile de &’arréter & ce terme,

M. le Plénipotentiaire de la Grande-Bretagne proposerait
de déclarer que le délai ne devrait pas dépasser cing anms; si,
d'ailleurs, il indique un chiffre, c’est pour répondre au désir
qui est exprimé pour la fixation d'un terme. Celui de trois
ans ne saurait &tre adopté qu'avec la possibilité d’une pro-
longation.

M. le Plénipotentiaire de France appuie cette opinion; si
on fixait un terme trop court, il pourrait sembler illusoire, et
on espérerait toujours en obtenir un nouveau, tandis qu'un
délai plus long serait, par cela méme, considéré comme devant
étre définitif.

M. M. les Plénipotentiaires d’Autriche et de Russie ad-
héreraient au terme de cing ans, mais en demandant que la
Commission Européenne fut invitée 4 presser autant que pos-
sible 'aché¢vement des travaux.
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M. le Plénipotentiaire de Turquie trouve ce délai bien long;
il lui semble que c’est perpétuer la Commission.

M. le Plénipotentiaire de Russie éprouve quelque hésitation
4 se prononcer sur la proposition du comnte Cowley; elle est
certainement trés logique, mais peut-on songer & dissondre la
Commission Européenne avant que le réglement élaboré par
les riverains ait été terminé et accepté? Les deux questions
sont inséparables: si l'acte des riverains existait, si la Com-
mission permanente était constituée, l'objection ne subsiste-
rait plus.

M. le Plénipotentiaire de Prusse adhére & ces observations.

M. le Plénipotentiaire de la Grande-Bretagne fait remarquer
que l'acte des riverains pourrait étre adopté, sans que cela
impliquit aucunement la dissolution de la Commission Euro-
péenne. Du reste, on pourrait pareillement fixer un terme,
celui de deux ans, par exemple, au travail de réglementation
de la Commission Riveraine.

M. le Plénipotentiaire d'Autriche serait d'avis de ne pas
méler les deux questions; il vaudrait mieux commencer par
vider la premitre. Peut-étre les déclarations qu'il aura & pré-
senter ensuite seront-elles de nature A satisfaire M. le Baron
de Budberg.

M. Drouyn de Lhuis croit devoir rappeler, et le comte
Cowley adhére & son observation, que, dans la conférence de
1838, tous les Plénipotentiaires, 4 l'exception de celui d’Au-
triche, qui réserva 'opinion de son gouvernement, furent d’avis
de prolonger la durée de la Commission Européenne jusqu'a
I'achévement complet des travaux énoncés en l'article 16 du
traité de Paris. Sans aller aussi loin aujourd’hui, ne vaut-il
pas mieux, entre les deux termes proposés, choisir celui qui
est assez long pour &tre véritablement pris au sérieux.

M. M. les Plénipotentiaires de Russie, d’Autriche, de Prusse,
d'Italie, et de Turquie adhérent avec le comte Cowley et
M. Drouyn de Lhuis au terme de cinq ans, mais sous la ré--
serve de l'approbation de leurs gouvernements.

M. le Plénipotentiaire de France énonce la deuxiéme
question qui concerne le réglement élaboré par la Commission
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Riveraine: on & exprimé le désir d'étre fixé sur I’époque a la-
quelle ce travail pourra étre entitrement terminé et présenté
4 l'acceptation des Puissances signataires du traité de Paris.

M. le Plénipotentiaire d'Autriche répond qu’il serait im-
possible de rien préciser & cet égard, vu la grande difficalté
que présente la constitution de la Commission Riveraine par
suite de la situation actuelle des Principautés moldo-valaques.
M. le Prince de Metternich déclare d’ailleurs que son gou-
vernement est prét & profiter de la prolongation de la Com-
mission Européenne pour s'entendre directement avec les autres
Puissances & l'effet de résoudre, dans le sens le plus libéral,
les points restés en litige et d'amener la constitution, aussi
prochaine que possible, de la Commission Riveraine.

M. le Plénipotentiaire de Russie ne peut considérer cette
déclaration comme satisfaisante. Il ne doute point que I'Au-
triche ne soit disposée A apporter dans le réglement des
points en litige un esprit large et libéral; mais il désirerait
que M. le prince de Metternich fut en mesure d'indiquer avec
plus de précision les intentions de son gouvernement. -A-t-il
adhéré aux observations présentées par le comte Cowley a la
conférence de 18587

M. le Prince de Metternich répond qu’'en méme temps que
I'Autriche entrera en pourparlers avec les autres Puissances,
elle s'occupera de reconstituer la Commission Riveraine. II
croit pouvoir ajouter qu'il s’entend de soi que les observations
présentées en 1858 sur le réglement élaboré par les commis-
saires riverains feront I'objet d'un sérieux examen de la part
de son gouvernement qui ne tardera pas & en faire connaitre
le résultat.

Aprés un échange d'observations entre la plaupart des
Plénipotentiaires et M. le Prince de Metternich sur I'oppor-
tunité de fixer un terme pour la constitution de la Commission
Riveraine et I'élaboration définitive du réglement relatif a la
navigation du Danube, M. le Plénipotentiaire d’Autriche dit
que la déclaration qu'il vient de faire signifie, selon lui, que
I'Autriche aura pourva a cette double mesure avant la disso-
lation de la Commission Européenne.
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M. le comte Cowley rappelle quaux termes du traité de
1856, la Commission Riveraine doit &tre permanente; c'est un
motif de plus pour qu’elle soit reconstituée sans retard. La
situation actuelle des Principautés n’est pas un obstacle & cet
égard, d'autant moins que la nomination des commissaires
moldo-valaques doit étre approuvée par la Porte. Pour ce qui
concerne l'entier achévement du réglement de navigation, il ne
voit pas pourquoi on n'accorderait pas une prolongation de
délai a la Commission Riveraine, comme on l'a fait pour la
Commission Européenne.

M. le Plénipotentiaire de Russie fait remarquer qu'il n’y a
pas parité, et que les commissaires riverains n'ont pas devant
eux les mémes obstacles. Il ajoute que M. le Baron de Hiibner
a élevé, contre les modifications demandées dans la conférence
de 1858, une objection tirée des droits de souveraineté de I'Au-
triche. Il serait bon que des explications fussent données &
cet égard.

M. le comte de Goltz et M. le Plénipotentiaire de France
pensent, avec le comte Cowley, que la situation actuelle ne
doit apporter ancune difficulté & la nomination des commissaires
moldo-valagues.

M. Drouyn de Lhuys résume les questions que M. le Prince
de Metternich, d'aprés le désir de la conférence, aurait & sou-
mettre & sa Cour: Quelles dispositions a-t-elle prises pour mo-
difier le réglement élaboré en 1857 et ponr reconstituer la Com-
mission Riveraine? Que se propose-t-elle de faire pour ce double
objet?

M. le Plénipotentiaire d'Italie ajoute qu'il serait également
opportun de demander au gouvernement autrichien quel serait,
3 son avis, le délai dans lequel pourrait étre présenté le tra-
vail de la Commission Riveraine, car la Commission Européenne
ne saurait étre dissoute avant que ce réglement ait été approuvé.

M. le Prince de Metternich, sur une derniére observation
de M. le baron de Budberg, dit qu'il s'empressera de trane-
mettre & Vienne ces diverses questions, en demandant des
instructions nouvelles qui lui permettront d’apporter & la con-
férence la réponse de son gouvernement.
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M. le comte Cowley demande & appeler I'attention de la

conférence sur un projet ¢mané du délégué de S. M. B. dans la

Commission Européenne, et qui aurait pour objet d'étendre

jusqu'a Braila l'autorité et I'action des commissaires. Il donne

lecture de la note suivante, destinée & exposer les avantages
de cette mesure:

oLe traité de Paris, en désignant Isaktcha comme le
point, au dessous duquel la Commission Européenne exer-
cerait sa juridiction, ne parait avoir eu en vue que de con-
fier 4 la Commission le Delta du Danube.

Il y a pourtant une division du fleuve plus naturelle au
point de vue de sa navigation, c’est-a-dire le port de Braila.

Cette ville peut-étre considérée comme le point, ou la
navigation maritime se rencontre avec celle du fleuve. La
plus prande partie des batiments déstinés 4 la navigation
en pleine mer, qui se chargent dans le fleuve, le font &
Galatz et & Braila, et plus souvent & ce dernier port, qui
est le plus en amont.

Entre Braila et Isaktcha, il n'y aurait que peu de tra-
vaux 4 faire; mais le bas-fond entre Galatz et Braila est
quelquefois un obstacle pour les béitiments trés chargés,
surtout quand les eaux sont basses, et ce serait avantageux
de le draguer quand les hommes qu’on emploie 4 le draguer
n'ont pas 4 travailler plus loin en aval dans le fleunve. On
trouve dans I'application des réglements, que les bitiments
destinés 4 la navigation en pleine mer sont incommodés
par le fait, que la juridiction de la Commission est limitée
a cette partie du fleave qui se trouve au dessous
d’Isaktcha.

A cet endroit, et de I jusqud Braila, les navires desti-
nés 4 la navigation en pleine mer qui sont au nombre de
2,559 batiments & voiles, sans compter une quantité de
bateaux & vapeur, de barques et d’alléges, sont tout-a-coup
libres de ne pas se conformer aux réglements auxquels ils
ont di se soumettre en venant de la mer jusqu's ce point,
par conséquent les collisions et les disputes sont trés fré=
quentes.
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L'inspection et la surintendance de cette partie de la
riviére n'angmenteraient que peu les dépenses faites sur
les fonds provenant de notre tarif, comme on n’aurait be-
soin que d’un surintendant en plus.

Le gouvernement de S. M. se demande donc s'il ne se-
rait pas avantageux d’étendre la juridiction de la Commis-
sion jusqu'a Braila. Les avantages acquis seraient:

1) Que tous les béitiments destinés & la navigation en
pleine mer auraient & se conformer au méme acte de
navigation pendant tout le cours de leur voyage dans
le fleuve, et non-seulement durant le peu de temps que
subsistera encore la Commission, mais aprés sa dissolu-
tion et jusqu'A ce que la Commission Riveraine aura
rédigé un Acte de navigation qui s'appliquera au Bas
Danube, ce que I'acte de 1857 ne fait pas.

2) La Commission Riveraine aurait alors le droit d’em-
ployer les dragues, les boudes etc., appartenant & la
navigation maritime, dans toute la partie du fleuve que
cette navigation fréquente.

Par l'article 14 de I'’Acte public, ce matériel ne peut
étre employé qu'au dessous d'Isaktcha.

3) De cette maniére, la navigation maritime serait
exempte de tous les impots additionnels que la Com-
mission Riveraine pourrait ultérienrement, d’'aprés le
traité actuel, imposer pour couvrir les frais des établisse-
ments entre Isaktcha et Braila.*

A la demande de lord Cowley, il est convenu que le secré-
taire de la conférence transmettra une copie de cette note &
chacun des Plénipotentiaires qui soumettront la question &
l'examen de leurs gouvernements et qu'elle sera insérée au
Protocole.

M. le Plénipotentiaire de France se fondant sur le veeu
exprimé dans la conférence, quant & l'opportunité de hater
I'ceuvre de la Commission Européenne, croit devoir rappeler
que tous les commissaires ont voté, dans la séance du 2 No-
vembre dernier, un projet d’emprunt de 251000 ducats (environ
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3000000 de francs) pour couvrir les dépenses des travaux
d'amélioration de la bouche de Soulina. Lors d'un premier
emprunt, chaque gouvernement a transmis son approbation
séparément. Puisque la conférence se trouve réunie, peut-&tre
jugerait-elle utile, pour gagner du temps, de donner au nou-
veau projet une approbation collective. .
Quelques uns des Plénipotentiaires ne se trouvant pas
suffisamment autorisés & s'associer & cette mesure, il est con-
venu que chacun des Plénipotentiaires demandera & son gou-
vernement de hiter I'envoi de son approbation & Galatz.

Protocole G du 24 Avril 1566.

Il est convenu en outre que chacun des Plénipotentiaires
soumettra sans retard le projet & son gouvernement, et que
la conférence se réunira de nouveau, dés que tous ses membres
auront regu les instructions de leurs Cours.

M. M. les Plénipotentiaires d’Autriche, de Grande Bre-
tagne, de France, d'Italie, de Prusse et de Turquie annoncent,
que leurs gouvernements ont adhéré & la proposition faite dans
la séance du 28 Mars, de prolonger de cinq ans la durée de la
Commission Européenne du Bas-Danube.

M. le Baron de Budberg fait la méme déclaration, en ajoun-
tant que son gouvernement adopte ce terme comme extréme
et ne devant en aucun cas étre dépassé.

Pour ce qui concerne la proposition faite par le Comte
Cowley d'étendre jusqu'a Braila I'autorité de la Commission
Européenne, les Plénipotentiaires ne sont pas encore en me-
sure de faire connaitre I'opinion de leurs gouvernements aux-
quels ils en ont référé.

Protocole 7 du 2 Mai 1866.

M. M. les Plénipotentiaires d'Italie et de Prusse annoncent
que leurs gouvernements donnent leur approbation & la pro-
position faite par M. le Comte Cowley d'étendre jusqu'a Braila
T'autorité de la Commission Européenne du Bas-Danube.

M. le Plénipotentiaire de France se prononce dans un sens
favorable au méme projet.
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Protocole 8 du 17 Mai 1866.

M. le Comte de Goltz croit devoir faire observer que
I'approbation qu'il a été autorisé & donner & la proposition,
d’étendre jusqu'a Braila I'autorité de la Commission Européenne,
ne doit pas 8tre entendue dans un sens absolu; V'opinion favo-
rable de son gouvernement peut se trouver modifiée par suite
des difficultés, que la mise a exécution de ce projet rencon-
trerait de la part des Etats riverains du Bas-Danube.

M. le Plénipotentiaire d'Italie dit que I'approbation de son
gouvernement pour la méme proposition est sous réserve.

XIL

Protocoles de la Conférence de Londres.
7 Janvier 1871—I4 Mars 1871.

Ezirait dw Pyolocole No. 3, du 3 Février 1571.

Passant & la question de la liberté et de la navigation du Da-
nube, M. le Plénipotentiaire d'Autriche-Hongrie rappele que
cette question a été réglée par le traité de Paris en méme
temps que celle de la neutralisation de la mer Noire. Il dit
que cette circonstance confirme les rapports intimes qui existent
entre ces deux questions, et c'est ce qui a engagé le gouverne-
ment austro-hongrois 4 soumettre & la conférence deux pro-
positions, qu'il recommande d’autant plus & son attention
qu’elles sont destinées & faciliter le réglement de deux questions
également urgentes: I'une, celle de la Commission riveraine,
dont les réunions sont suspendues depuis nombre d'années;
I'autre, celle des travaux & exécuter au passage des ,Portes de
for“ et des ,Cataractes“, et qui sont impérieusement com-
mandés par les intéréts du commerce et de la navigation.

M. le comte d’Apponyi & cru bien faire, en mettant ces
deux propositions en forme d'articles, destinés a modifier ceux
qui, dans le traité de Paris, se rapportent a la question du Danube.
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Ces articles seraient de la teneur suivante, et devraient
nécessairement précéder I'article 4 du projet actuel, qui stipule
que toutes les dispositions du traité du 30 Mars 1857, qui n'au-
ront pas été abrogés ou modifiées, conservent leur pleine valeur.

Article (A). “Les conditions de la réunion nouvelle de la
Commission riveraine établie par I'article 17 du traité de Paris
du 30 Mars 1856, seront fixées par une entente préalable entre
les Puissances riveraines, et, en tant qu'il s’agirait d’'une modi-
fication de l'article 17 du dit traité, par une convention spé-
ciale entre les Puissances cosignataires.”

Article (B). “Par égard aux intéréts du commerce, & l'ur-
gence et & la grandeur des travaux nécessaires pour écarter
les obstacles et les dangers qui s'opposent & la navigation du
Danube dans le passage des Cataractes et des Portes de fer,
S. M. I'Empereur d’Autriche et Roi de Hongrie se concertera
avec ses co-riverains de cette partie du fleuve sur les conditions
techniques et financi¢res d'une opération destinée & faire dis-
paraitre les obstacles sus-mentionnés, moyennant des travaux
4 entreprendre par le gouvernement Impérial et Royal.

“La régle établie par l'article 15 du traité de Paris, a sa-
voir, qu’il ne sera établi aucun péage basé uniquement sur le
fait de la navigation du fleuve, est déclarée inapplicable aux
travaux jugés nécessaires dans la partie sus-indiquée du fleuve,
entrepris par les Etats riverains de cette partie du fleuve &
leurs propres frais.

“Le péage a établir éventuellement devra étre égal pour
tous les pavillons. Le produit n'en pourra servir qu'a coavrir
les frais d'intérét et d’amortissement du capital employé aux
dits travaux, et la perception en cessera dés que le capital
sera remboursé.”

M. le Président propose de substituer & la derniére phrase
de l'article (B), commengant par les mots: “Le produit” ete.,
I'amendement suivant: -

“Son taux et les conditions de son application seront con-
certés et fixés d'accord avec les Puissances Européennes re-
présentées par leurs délégués. Il sera fixé de maniére & cou-
vrir les frais d'intérét et d’amortissement du capital employé
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aux dits travaux, et & ne pas grever le commerce d'un fardeau
supérieur a celui qu'il supporte actuellement. La perception
. en cessera dés que le capital sera remboursé.”

M. le Plénipotentiaire d'Italie fait observer que le péage
étant établi pour rembourser les dépenses des trauvaux i exé-
cuter dans le Danube, il ne devrait pas étre imposé aux na-
vires qui ne passent pas dans les endroits o les travaux au-
raient été exéeutés, et qui ne profiteraient pas de ces mémes
travaux. Il demande s'il e¢st dans l'intention du Plénipoten-
tiaire qui a proposé cet article et des Plénipotentiaires qui se-
raient disposés & l'accepter, d'établir le péage de manitre & ce
qu'il ne puisse pas retomber & la charge des navires qui ne
passeraient pas par les parties de la riviére dans lesquelles les
travaux auraient été exécutés.

Tous les Plénipotentiaires reconnaissent la justice du prin-
cipe énoncé par M. le plénipotentiaire d'Italie.

M. le Plénipotentiaire de Russie a constaté que les travaux
mentionnés a l'article (B) rentrent dans un rayon placé en-
ti¢rement en dehors du cercle habituel de I'activité commer-
ciale et industrielle de la Russie, et que par conséquent le
gouvernement Impérial ne saurait participer aux frais d'éta-
blissement ni aux garanties financiéres qui pourraient résulter
de ces travaux.

Cette observation n’a rencontré aucune objection de la
part des membres de la Conférence.

M. le Plénipotentiaire de la Grande-Bretagne propose que
I'article suivant, ayant pour but la prolongation de la Com-
mission Européenne du Danube, soit ¢galement inséré dans le
projet du traité.

Article. “La Commission établie par I'article 16 du traité
de Paris, dans laquelle les Puissances co-signataires du traité
sont chacune représentées par un délégué, et qui a été chargée
de désigner et de faire exécuter les travaux néccssaires depuis
Isaktcha, pour dégager les embouchures du Danube, ainsi que
les parties de la mer Noire y avoisinantes, des sables et autres
obstacles qui les obstruent, afin de mettre cette partie du fleuve
et les dites parties de la mer dans les meilleures conditions de
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navigabilité, est maintenne dans sa composition actuelle; les
limites de sa compétence sont étendues jusqu'en amont du port
de Braila, afin de pourvoir & un besoin purement commercial,
et sans que cette extension puisse é&tre interprétée comme un
précédent pour des extensions éventuelles. Sa durée est fixée
pour une période ultérieure de vingt-six ans, 4 compter du
24 Avril 1871, terme de I'amortissement de 1'emprunt contracté
par cette Commission sous la garantie de I'Allemagne, de I’'Au-
triche, de la France, de la Grande-Bretagne, de I'Italie et de
la Turquie, et du remboursement des avances faites par la
Turquie & la Commission.”

Lord Granville, en proposant cet article, dit que la com-
binaison qu'il aurait préférée & toute autre aurait été la pro-
longation indéfinie de la Commission Européenne; mais que,
comme cette opinion rencontrait de nombreuses objections, il
se bornait & proposer une prolongation de vingt-six ans, terme
qu’il croit nécessaire pour terminer les grands travaux qui
restent & exécuter aux embouchures du Danube.

M. M. les Plénipotentiaires d’Allemagne et d'Italie décla-
rent qu'ils n’ont pas d'instructions quant i l'extension des li-
mites de la Commission Européenne jusqu'd Braila, et M. le
Plénipotentiaire de Russie s'associe a4 cette déclaration.

Quant & la durée de la Commission, M. le Plénipotentiaire
d'Italie dit qu'il se trouve autorisé & donner sa voix soit pour
1'un, soit pour I'autre des deux termes proposés par Lord Granville.

M. le Plénipotentiaire d’Allemagne déclare que ses instruc-
tions lui permettraient également de voter méme pour la pro-
longation indéfinie du terme, si tous les autres plénipotentiaires
étaient de cet avis; mais que, puisqu'il y en a quelques-uns
qui ne pourraient accepter qu'une prolongation de douze ans,
il doit s'en tenir & ce dernier terme.

MM. les Plénipotentiaires d’Autriche-Hongrie et de Russie
annoncent que leurs instructions leur prescrivent de ne pas
congentir & un terme plus étendn que celui de douze ans.

M. le Plénipotentiaire de Turquie dit qu'il accepte le prin-
cipe de la prolongation des pouvoirs de la Commission Euro-
péenne du Danube, mais qu'il n’a pas d'instructions quant au
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terme de cette prolongation. 1l est égaloment sans instructions
en ce qui concerne l'extension des limites de la Commiseion
Européenne, comme en ce qui se rapporte de la question des
travaux & faire dans le Danube. Il demandera des instructions
3 son gouvernement sur ces divers points.

M. le Président consent alors & l'insertion du terme de
douze ans & l'article dont il est question, et propose l'article
tel qu'il se trouve reproduit dans 1’Annexe, tout en exprimant
1’espoir que, lors de la prochaine séance, les autres plénipo-
tentiaires se trouveront & méme de consentir & ce que la pro-
longation soit de vingt-six ans, ainsi qu'a I'extension jusqu'a
Braila, dont il a été question.

M. le Président ajoute qu'il regrette toujours vivement
I'absence d’un Plénipotentiaire francais, et qu'il a fait son pos-
sible pour avoir la coopération de la France. Il a profité de
la faculté que la conférence avait bien voulu lui accorder pour
renseigner M. le Chargé d'affaires de France sur tout ce qui
s’est passé tant avant qu'aprés chacune de lours séances. Il
est disposé A espérer que le gouvernement francais donnera
plus tard son adhésion aux décisions de la conférence; et
quant & la prolongation de la Commission Européemne du
Danube, il sait que ce gouvernement, il y a peu de temps
encore, n'y faisait pas d'objection. Il n’a pas lieu de croire &
un changement de vues & cet égard.

Pour faciliter les travaux de MM. les Plénipotentiaires, le
projet de traité dont il a été question dans la séance actuelle,
avec les articles additionnels et les amendements respectifs
proposés par M. le comte de Granville et M. le comte d'Ap-
ponyi,, sauf le changement proposé par lord Granville & la
fin de I'article (B), est annexé au présent Protocole. Outre
les articles additionnels précités, il s’en trouve deux autres
(9 et 10) se rapportant & la forme et & la ratification du traité,
et 4 l'invitation & adresser au gouvernement frangais d'y accé-
der, suivis d'une ,Annexe au traité“ sur l'abrogation des stipu-
lations de la convention entre la Russie et la Sublime Porte
relative aux batiments de guerre de ces deux Puissances dans
la mer Noire.

9
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Il est convenu que, quand les articles da traité auront
re¢u l'adhésion des Puissances représentées & la conférence,
ils seront signés par MM. les plénipotentiaires dans un Proto-
cole ad hoc, pour é&tre incorporés plus tard dans un traité
formel, selon les termes de l'articl 9 du projet.

Protocole N. 5 du 13 Mars 1571.

Aprés avoir fait la lecture de l'article 5 du projet de
traité, M. le Président demande a4 M. le Plénipotentiaire de
France l'avis de son gouvernement sur la question de la pro-
longation des pouvoirs de la Commission Européenne du Da-
nube. Il croit que toutes les Puissances admettent la nécessité
d’une prolongation. Pour lui-méme, il aurait préféré qu'elle
fut d’'une plus longue durée, mais puisqu'’il y a dissidence sur
ce point, il est prét & accepter le terme de douze ans indiqué
dans I'article qu'il vient de lire.

M. le duc de Broglie répond que le gouvernement francais
aurait consenti au plus long terme que le comte de Granville
avait d’abord proposé, mais que, faute de cela, il acceptera le
terme plus limité de douze ans.

M. le Plénipotentiaire d’Autriche-Hongrie, quoique ce fit
son gouvernement qui eiit proposé primitivement le terme de
douze ans, aurait consenti & accepter une prolongation de vingt-
six ans, pour déférer aux veeux du gouvernement britannique,
8i les autres membres de la Conférence y avaient consenti.-

M. le Plénipotentiaire Ottoman accepte la prolongation de
douze ans, tout en déclarant qu'il aurait pu consentir & un
terme plus prolongé.

M. le Plénipotentiaire de Russie dit yue son gouvernement
avait consenti au terme de douze ans, dans la supposition que
c'était le terme que le gouvernement austro-hongrois avait en
vue, et qu'il n'a pas requ l'autorisation d'accepter un terme
plus éloigué.

M. le Plénipotentiaire d'Italie aurait consenti au plus long
terme possible. )

M. le Plénipotentiaire d’Allemagne est limité par ses in-
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structions au terme de douze ans, selon la proposition primi-
tive du gouvernement austro-hongrois.

A la suite de cette discussion, le terme de douze ans est
adopté par la Conférence.

Quant & l'extension projetée de la compétence de la Com-
mission jusqu's Braila,

M. le Plénipotentiaire de Russie dit que son gouvernement
a reconnu l'opportunité de ne point préjuger & cet égard les
intentions de la Sublime Porte.

Musugus-Pacha repond que la Sublime Porte regrette de
ne pouvoir adhérer a l'extension de la compétence de la Com-
mission Européenne, pour les mémes raisons qui ne lui ont pas
permis d’accepter cette méme proposition lorsqu’elle a été faite
aux Conférences de Paris de 1866.

M. le Plénipotentiaire de France déclare que son gouverne-
ment anrait consenti & l'extension, comme il avait déjh fait
lors des Conférences de 1866, mais qu'il se trouve forcé d'y
renoncer par suite de l'opposition de la Turquie.

M. le Plénipotentiaire d’Allemagne se rauge du c6té de la
Turquie, dont les intéréts sont plus directement affectés par
cette question gque ceux de toute autre Puissance.

M. le Plénipotentiaire d'Italie aurait consenti & l'extension,
et I'aurait méme désirée, si les autres plénipotentiaires ’avaient
acceptée.

M. le Plénipotentiaire d’Autriche-Hongrie explique que son
gouvernement n'avait pas dégsiré I'extension, mais que, puisque
la proposition avait ¢té faite dans un but exclusivement com- -
mercial, il y aurait accédé si les autres Puissances étaient
d’accord pour l'accepter.

M. le Plénipotentiaire de la Grande- Bretagne croit que
I’extension proposée serait d'une trés grande utilité pour le
commerce; mais puisque la Turquie s’y oppose, il ne veut plus
insister sur ce point.

L’extension de la compétence de la Commission ayant été
ainsi écartée, l'art. 3 du projet, devenu l'article 4, se trouve
rédigé de la maniére suivante:
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Se rifirant ensuite a I'article 7 du projet de traité, devenu
Iarticle £, Musurus-Pacha annonce qu’il s’est également entendu
avec res colli.gues co-riverains sur une nouvelle rédaction a
donner a cet article. La rédaction qu'il propose et qui est
adoptée par la Conférence est la suivante:

Art. 6. _Les Puissances riveraines de la partie du Da-
nihe, it les Cataractes et les Portes-de-Fer mettent des obstacles
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4 la navigation, se réservant de s'entendre entrelles, & 1'effet
de faire disparaitre ces obstacles, les hautes parties contrac-
tantes leur reconpaissent dés & présent le droit de percevoir
une taxe provisoire sur les navires de commerce sous tout pa-
villon, qui en profiteront désormais, jusqu’a I'extinction de la
dette contractée pour I'exécution des travaux; et elles déclarent
Particle 15 du traité de Paris de 1856 inapplicable & cette par-
tie du fleuve pour un laps de temps nécessaire an rembour-
sement de la dette en question.

L’article suivant, ayant pour but de protéger efficacement
les travaux et les établissements ainsi que le personnel de la
Commission Européenne du Danube, est alors proposé par
M. le plénipotentiaire d'Autriche-Hongrie et adopté par la
Conférence.

Art. 7. ,Tous les ouvrages et établissements de toute
pature créés par la Commission Européenne en exécution du
traité de Paris de 1856, ou du présent traité, continue-
ront & jouir de la méme neutralité qui les a protégés jus-
qu’ici, et qui sera également respectée & I'avenir dans toutes
les circonstances par les hautes parties contractantes. Le bé-
néfice des immunités qui en dérivent s'étendra & tout le per-
sonnel administratif et technique de la Commission. Il est
cependant bien entendu que les dispositions de cet article
n'affecteront en rien le droit de la Sublime Porte de faire
entrer, comme de tout temps, ses batiments de guerre dans le
Danube, en sa qualité de Puissance territoriale.*

XIIL.

Traité portant modification du Traité de Paris
du 30 mars 1856, signé & Londres, le 13 mars 1871

Art. 4.

La Commission établie par l'article 16 du Traité de Paris,
dans laquelle les Puissances cosignataires du Traité sont cha-
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cune représentées par un délégué, et qui a été chargée de
désigner et de faire esécuter les travaux nécessaires depuis
Isaktcha, pour dégager les embouchures du Danube, ainsi
que les parties de la mer Noire y avoisinantes, des sables et
autres obstacles qui les obstruent, afin de mettre cette partie
du fleuve et les dites parties de la mer dans les meilleurs con-
ditions de navigabilité, est maintenue dans sa composition
actuelle. La durée de cette Commission est fixée pour une
période ultérieure de douze ans, & compter dy 24 avril 1871,
c’est-d-dire jusqu'au 24 avril 1883, terme de l'armortissement
de I'emprunt contracté par cette Commission sous la garantie
de I'Autriche-Hongrie, de I'Allemagne, de la France, de la
Grande-Bretagne, de I'Italie et de la Turquie.

Art. 5.

Les conditions de la réunion de la Commission Riveraine,
établie par l'article 17 du Traité de Paris du 30 mars 1856,
seront fixées par une entente préalable entre les Puissances
riveraines, sans préjudice de la clause relative aux trois Prin-
cipautés Danubiennes; et, en tant qu'il s'agirait d’une modi-
fication de l'article 17 du dit Traité, cette derniére fera I'objet
d'une Convention spéciale entre les Puissances consignataires.

Art. 6.

Les Puissances riveraines de la partie du Danube ol les
Cataractes et les Portes de fer mettent des obstacles & la navi-
gation, se réservant de s'entendre entr'elles 4 1'effet de faire
disparaitre ces obstacles, les hautes parties contractantes leur
reconnaissent dés & présent le droit de percevoir une taxe sur
les navires de commerce sous tout pavillon, qui en profiteront
désormais jusqu'a I'extinction de la dette contractée pour I'exé-
cution des travaux; et elles déclarent l'article 15 du Traité de
1856 inapplicable a cette partie du fleuve pour un laps de
temps nécessaire au remboursement de la dette en question.

Art. 7.
Tous les ouvrages et établissements de toute nature créés
par la Commission Européenne en exécution du Traité de Paris
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de 1836, ou du présent Traité, continueront & jouir de la méme
neutralité qui les a protégés jusqu'ici, et qui sera également
respectée & I'avenir dans toutes les circonstances par les hautes
Parties contractantes. Le bénéfice des immunités qui en dé-
rivent s'étendra & tout le personnel administratif et technique
de la Commission. Il est cependant bien entendu que les dis-
positions de cet article n’affecteront en rien le droit de la Su-
blime Porte de faire entrer, comme de tout temps, ses béti-
ments de guerre dans le Danube en sa qualité de Puissance
territoriale.

XIV.
Congrés de Berlin.

Protocole No. 11. du 2 Juillet 157K,

L'ordre du jour appelle la discussion des articles XII
et XIII du Traité de San Stefano relatifs au Danube et aux
forteresses. Le Président donne lecture de l'article XII, et le
Baron de Haymerle présente 4 la haute Assembléc le projet
suivant d’une nouvelle rédaction de cet article:

“1" Afin d’assurer, par une nouvelle garantie, la liberté
de navigation sur le Danube, toute la partie du fleuve &
partir des Portes de fer jusqu'aux embouchures dans la Mer
Noire est déclarée neutre. Les iles situées dans ce parcours
et aux embouchures (les Iles des Serpents), ainsi que les
bords de la riviére sont compris dans cette neutralité.

En conséquence, les fortifications qui 8'y trouvent seront
rasées, et il ne sera pas permis d’en ériger de nouvelles. Tous
les batiments de guerre sont exclus de la partie susdite du
fleuve, 4 l'exception des bitiments légers destinés a4 la po-
lice fluviale et au service des douanes. Les stationnaires
aux embouchures sont maintenus, mais ils ne pourront pas
remonter la riviére au deld de Galatz.
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Dans I'exercice ie ses fonctions. la Commission Européenne
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Outre les Etats qui prennent part &4 la Commission
Européenne en vertu du Traité de Paris, la Roumanie y
sera rvprésentée par un délégué.

3° Les réglements de navigation et de police fluviale en
aval des Portes de fer seront conformes aceux qui ont été
ou qui seront introduits par la Commission Européennc pour
le parcours en aval de Galatz. Un commissaire, délégué
par la Commission Européenne, veillera a I'exécution de ces
réglements. Dans le parcours entre les Portes de fer et
Galatz, le commerce et la navigation ne seront frappés
d’aucune taxe spéciale qui aurait pour effet de favoriser le
commerce et les communications par terre au préjudice de
celles par le fleuve.

4° En modification de I'article VI du Traité de Londres
du 13 Mars 1871, I'exécation des travanx destinés 3 faire
disparaitre les obstacles que les Portes de fer et les
cataractes opposent & la navigation, est confiée & I’ Autriche-
Hongrie. Les Etats riverains de cette partie du fleuve
accorderont toutes les facilités qui pourraient étre requises
daps l'intérét des travaux.




Les dispositions de I'article VI du traité précité
relatives au droit de percevoir une taxe provisoire destinée
4 couvrir les frais des travaux en question, sont maintenues

4 I'égard de I'Autriche-Hongrie.*

Lord Salisbury adbére aux principes généraux développés
dans cette proposition, mais il fait observer que ce texte con-
stitue une législation entiére qu'on ne peut accepter dans ses
détails & la premidre lecture. Son Excellence considére la
question comme fort importante et désirerait qu’elle fit dis-
cutée par le Congrés, mais dans une séance ultérieure.

Le Président croit que les nombreux détails visés par la
proposition qui vient d’étre lue sont en dehors de la tdche du
Congrés. Les Plénipotentiaires sont assemblés pour accepter, re-
jeter ou remplacer les articles du Traité de San Stefano, mais
une réglementation aussi développée d’un point spécial, —
(bien qu’autant qu'il en peut juger & premiére vue, il eoit dis-
posé 4 en accepter les dispositions) — lui semble n'étre pas
dans les attributions de la haute Assemblée.

Le Baron de Haymerle fait remarquer que la proposition
Austro-Hongroise contient plusieurs principes essentiels: 1° neu-
tralisation du Danube jusqu'aux Portes de fer; 2° permanence
de la Commission Européenne; 3° participation de la Roumanie
aux travaux de cette Commission; 4° attributions & I'Autriche-
Hongrie seule des travaux & accomplir aux Portes de fer.

Le Comte Schouvalow considére comme le Président que
cette législation nes aurait étre discutée au Congrés dans ses
détails, mais il croit devoir signaler sur le champ qu'il n'en
comprend pas l'idée capitale. Que faut-il entendre par neu-
tralisation? quelle en serait 1'étendue et dans quel but cette
mesure est-elle demandée?

Lord Salisbury pense que la Russie étant désormais
riveraine du Danube, un élément nouveau se trouve introduit
dans les questions qui touchent & la navigation du fleuve. Des
dispositions spéciales sont nécessaires an commerce et S. E
désire que le Congrés retienne la question, en ajournant toute-
fois la discussion jusqu'a ce que les Puissances se soient mises
d’accord sur la procédure & suivre.



— 138 —

Le Président croit pouvoir maintenir & 'ordre du jour la
discussion sur les articles XII et XIII, et le comte Andrassy
est d'avis qu'en effet il n'y a point de contradiction entre la
proposition Austro-Hongroise et ces articles. S. E. la considére
comme un amendement nécessité par la situation nouvelle qui
résulte de I'attribution de la Dobroutcha aux Roumains, de la
Bessarabie aux Russes efc.

Le Président émet la pensée que plusieurs grands principes
pourraient étre extraits de la proposition et présentés au vote
du Congrés.

Le Prince Gortchacow rappelle que le Traité de Paris &
confirmé les actes du Traité de Vienne sur la liberté de la
navigation fluviale et que, d'aprés les déclarations des Pléni-
potentiaires de Russie dans une séance précédente, la rétro-
cession de la Bessarabie ne saurait exercer aucune influence sur
la liberté du fleuve. S. A. S. ne s'explique donc pas la nécessité
de dispositions nouvelles dans cette question.

Le Prince de Bismarck répéte que le Congrés n'a pas a
développer les questions de détail, sur lesquelles les Puissances
intéressées sont en mesure de s'entendre entre elles. S. A. S.
persiste & penser que la proposition Austro-Hongroise devrait
étre renvoyée soit au comité de rédaction, soit aux Plénipoten-
tiaires d’Autriche-Hongrie qui en détacheraient les principes
majeurs, seuls susceptibles d’étre votés par le Congrés.

Cette derniére opinion, appuyée par M. d’Oubril, est
acceptée par le Congrés, MM. les Plénipotentiaires de Russie
ayant d’ailleurs fait remarquer que leur adhésion au remanie-
ment du projet par les soins de leurs collégues d'Autriche-
Hongrie, n'implique nullement leur assentiment aux principes
de la proposition.

Le Président reprend la lecture de I'article XII, et le
Congrés décide, sur l'observation de Lord Salisbury et du
Baron Haymerle, que les mots: “Empire Russe” doivent étre
ajoutés dans I’énumération des Etats riverains. La haute
Assemblée, aprés lecture du 2° alinéa du méme article reconnait,
que la Roumanie devra désormais étre représentée dans la
Commission Européenne.
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Protocole No. 12 du 4 Juillet 1878.

Le Congrés passe i la question du Danube et & 'examen
du texte restreint dans lequel MM. les Plénipotentiaires Austro-
Hongrois, conformément & la décision prise dans la derniére
séance, ont di condenser les principes de leur précédente pro-
position, insérée dans le protocole 11. '

Le Comte Schouvalow annonce que, de leur c6té, les
Plénipotentiaires Russes ont préparé sur le méme sujet une
proposition dont S. E. donne lecture;

»1° Afin de revétir d’'une nouvelle garantie la liberté
de la navigation sur le Danube, reconnue comme un in-
térét Européen, les principes proclamés par l'acte final du
Congrés de Vienne de 1815 et appliqués au Danube par
les traités de 1856 et 1871, sont déclarés confirmés et main-
tenus dans leur pleine et entiére vigueur, sous la garantie
de toutes les Puissances.

20 Les fortifications qui se trouvent sur le parcours du
fleuve, depuis les Portes de Fer jusqu'a ses embouchures,
seront rasées et il n’en sera pas élevé de nouvelles. Tous
les bitiments de guerre en sont exclus, & l'exception des
batiments légers destinés & la police fluviale et au service
des douanes. Les stationnaires aux embouchures du fleuve
sont maintenus, mais ils ne pourront pas remonter la riviére
au deld de Galatz.

3° La Commission Européenne du Danube est maintenue
dans ses fonctions. Toutes les conventions internationales
et tous les actes garantissant ses droits, prérogatives et
obligations sont confirmés.

4° L’acte public du 2 Novembre 1865 relatif & son orga-
nisation sera revisé pour &tre mis en harmonie avec les cir-
constances actuelles. Ce travail sera confié & une Com-
mission spéciale, ol seront admis des Commissaires de tous
les Etats riverains et soumis & I'examen et & la sanction
définitive d'une conférence des Représentants des Puissances
signataires.“
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Le Président fait remarquer qu'il y a peu de différence
entre cette proposition et celle que les Plénipotentiaires Austro-
Hongrois ont déposée.

M. d'Oubril dit que le but des Représentants de la Russie
a été d'éviter les détails et de se borner & I'exposé des principes.

Le Baron de Haymerle reléve des différences entre le texte
austro-hongrois et celui dont le Comte Schouvalow vient de
donner lecture: S. E. signale notamment dans son travail, la
fixation de Galatz comme le point jusqu'ou devrait s'étendre
I'action de la Commission Européenne du Danube, les mesures
de surveillance qu'il propose pour la police du fleuve, enfin
les nouvelles dispositions relatives aux Portes de fer. Ces mo-
difications & un traité solennel, paraissent 4 S. E. ne pouvoir
étre décidées par une commission spéciale, mais devoir étre
consacrées par l'autorité du Congrés.

A la suite d'une échange d’idées entre les Plénipotentiaires
sur le mode de discussion & adopter pour les deux textes et sur
la mesure de la compétence du Congrés, la haute Assemblée
décide, sur la proposition du Président, appuyée par MM.
Waddington et le Comte de Saint-Vallier, qu'il sera d’abord
donné lecture du document renfermant les principes de la pro-
position austro-hongroise: et que, dans le but de rechercher
un accord entre les deux textes, un Plénipotentiaire Austro-
Hongrois et un Plénipotentiaire Russe se réuniront avec un de
leurs collégues, pendant une suspension de séance. Le Baron
d Haymerle et M. d'Oubril sont désignés pour préparer cette
entente, de concert avec le Comte de Saint Vallier.

A la suite d’'une observation de Lord Salisbury relative a
I'intérét que prend I'Agleterre dans les questions de la navi-
gation du Bas Danube, le Prince de Bismarck dit, que I'opinion,
qui représente le Danube comme la grande artére du commerce
allemand avec 'Orient, repose sur une fiction et que les navi-
res allemands venant d’en amont de Ratisbonne ne descendent
pas le Danube pour exporter des manchandises allemandes
en Orient.

Le Président lit ensuite les articles résumés, présentés par
M. le Baron de Haymerle:
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Article I: ,Liberté de navigation. Exclusion des bati-
ments de guerre du parcours du Danube entre les Portes de
fer et les embouchures (Adopté).

Article II: ,Prolongation de la durée de la Commission
Europtenne internationale, extension de ses pouvoirs jusqu'dé
Galatz, son indépendance du pouvoir territorial et admission
d'un Commissaire Roumain.“

M. d’Oubril ayant fait remarquer que son gouvernement
a des objections sur le passage relatif & la prolongation de la
durée assignée A la Commission Européenne, M. Desprez pro-
pose d’indiquer que la durée assignée & la Commission ,pourra
&tre prolongée“, et M. Waddington, en réponse &4 M. d’Oubril,
signale I'avantage du texte Autrichien, qui permet & la Com-
mission d’8tre continuée par tacite reconduction.

La premiére phrase de l'article est réservée aux délibé-
rations du comité sus-mentionné: la fin de I'article est adoptée.

Article III: ,Conformité des réglements de navigation et
de police fluvinle sur tout le par cours en aval des Portes
de fer.“

M. d'Oubril considére que cette disposition préjuge la
situation des riverains.

Le Comte Andréssy insiste sur l'utilité pratique de poser
le principe de I'unité des réglements de navigation.

L’article III est également réservé a l'accord ultérieur
entre les Plénipotentiaires.

Article IV: ,Substitution de 1'Autriche- Hongrie aux Puis-
sances riveraines & 1'égard des dispositions de l'article VI du
Traité de Londres du 13 Mars 1871 au sujet des travaux &
exécuter aux Portes de fer et aux cataractes.“ (Adopté).

Le Président constate I'accord sur les articles I et IV,
ainsi que sar le 2° alinéa de l'article II; le 1¢r alinéa de ce
dernier article, et I'article III seront discutés entre les Pléni-
potentiaires désignés, pendant une suspension de séance qui
aura lieu aprés épuisement de I'ordre du jour.

La séance est suspendue pendant une demie-heure pour la
cenférence particuliére des Plenipotentiaires chargés de régler
de concert certains points relatifs a la navigation du Danube.
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A la reprise de la séance. M. d’Oubril donne lecture de la
rédaction suivante sur laquelle les Représentants de 1'Autriche-
Hongrie et de la Russie se sont entendus.

1er alinéa de l'article II: ,une année avant l'expiration du
terme assigné i la durée de la Commission Européenne, les
Puissances se mettront d'accord sur sa prolongation ou sur le
modifications qu’elles jugeraient nécessaires.“

Article III: ,les réglements de navigation et de police
fluviale depuis les Portes de fer jusqu's Galatz, seront élaborés
par la Commission Européenne, assistée de délégués des Etats
riverains, et mis en conformité avec ceux qui ont été ou seront
introduits pour le parcours en aval de Galatz.“

Le Congrés donne son adhésion & cette rédaction.

Sur une observation du Comte Schouvalow, relative i
I'article II, le Comte de Saint-Vallier dit que le principe
seul a été voté, que la forme est réservée & la Commission
derédaction et qu'on a entendu seulement constater l'utilité
d'une entente avant 1'échéance du terme assigné & la durée
de la Commission Européenne.

XV.

Traité de Berlin du 13 Juillet 1878.
Art. 52.

Afin d'accroitre les garanties assurées i la liberté de la
navigation sur le Danube, reconnue comme étant d'intérét
européen, les Hautes Parties contractantes décident que toutes
les forteresses et fortifications qui se trouvent sur le parcours
du fleuve, depuis les Portes de fer jusqu'd ses embouchures
seront rasées et qu'il n'en sera pas élevé de nouvelles. Aucun
batiment de guerre ne pourra naviguer sur le Danube en aval
des Portes de fer & l'exception des bitiments légers destinés
a la police fluviale et au service des douanes. Les station-
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naires des Puissances aux embouchures du Danube pourront
toutefois remonter jusqu's Galatz.

Art. 53.

La Commission Européenne du Danube, au sein de la-
quelle la Roumanie sera représentée, est maintenue dans ses
fonctions et les exercera dorénavant jusqu'a Galatz dans une
compléte indépendance de l'autorité territoriale. Tous les
traités, arrangements actes et décisions relatifs a ses droits
priviléges prérogatives et obligations sont confirmés.

Art. 54. .

Une année avant I'expiration du terme assigné a la durée
de la Commission Européenne, les Puissances se mettront
d’accord sur la prolongation de ses pouvoirs et sur les modi-
fications qu'elles jugeraient nécessaires d’y introduire.

-Art. 55.

Lesréglements de navigation, de police fluviale et de sur-
veillance depuis les Portes de fer jusqu'sa Galatz seront éla-
borés par la Commission Européenne, assistée de délégués des
Etats Riverains, et mis en harmonie avec ceux qui ont été ou
seraient édictés pour le parcours en aval de Galatz.

Art. 6.
La Commission Européenne du Danube s'entendra avec
qui de droit pour assurer l'entretien du phare sur I'ile des

Serpents.
Art. 37.

L'exécution des travaux destinés & faire disparaitre les
obstacles que les Portes de fer et les cataractes opposent & la
navigation est confi¢e & I'Autriche - Hongrie. Les Etats Rive-
rains de cette partie du fleuve accorderont toutes les facilités
qui pourraient étre requises dans l'intéret des travaux.

Les dispositions de l'article VI du trait¢ de Londres du
13 Mars 1871 relatives au droit de percevoir une taxe provi-
soire pour couvrir les frais de ces travaux, sont maintenues en
faveur de 1'Autriche-Hongrie.
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XVL

Traité de navigation entre I'Autriche-Hongrie et la Serbie
du 10,22 Février 1882.

Art. L

Les sujets de chacune des Parties contractantes pourront
transporter des marchandises et des voyageurs sur toutes les
voies navigables, eoit naturelles, soit artificielles, du territoire
de l'autre Partie, entre tous les lieux de débarquement, et
jouiront en tout ce qui concerne la navigation fluviale, et tout
en obvervant les Réglements en vigueur i ce sujet, des mémes
droits, avantages et exemptions et seront soumis aux mémes
conditions que les propres sujets et les sujets de la nation la
plus favorisée.

Les entrepreneurs de navigation appartenant a une des
Parties contractantes, voulant étendre leur industrie sur le
territoire de I'autre Partie, ne seront assujettis dans ce terri-
toire pour l'exercice de cette industrie, & ancun imp6t industriel
ou spécial.

Art. IL

Aucun privilége exclusif de navigation ou droit forcé, tel
que droit d'étape, de dépdt, de rompre charge, de premier achat
ou autre de méme nature, ne pourra subsister sur les cours
d’ean navigables qui forment la frontiére entre le territoire
Serbe d'une part et le territoire de la monarchie Austro-Hon-
groise’ de l'autre, et nul conducteur de bitiment ne pourra étre
contraint, pour un tel motif, d'aborder, de décharger ou de
transborder sur aucun point des dits cours d’eau, ni de s'arréter
un certain temps dans un endroit quelconque.

Les dispositions précédentes ne s'appliquent pas au droit
postal, ni aux bacs. )

Les Parties contractantes se réservent une entiére liberté
4 I'égard des concessions de touage qui se rapportent aux
fleuves situés dans l'intérieur du pays et aux canaux. Quant
aux parties communes des fleuves frontitres, les Parties con-
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tractantes s'engagent i n'accorder des concessions de touage
qu’aprés une entente préalable et avec assentiment réciproque.

Art. IIL

Il est permis & chaque entrepreneur de navigation, appar-
tenant & l'une des Parties contractantes, de faire enregistrer
sa raison sociale dans le territoire de l'autre, tout en obser-
vant les Réglements respectifs, d’y établir des agences de na-
vigation, d'y disposer les bureaux et établissements nécessaires
4 l'entreprise, d'acquérir dans ce but des bien-fonds aux lieux
de débarquement et d'y élever des constructions. Les entre-
preneurs de navigation appartenant & I'une des deux Parties
contractantes ne pourront étre empéchés de décharger leurs
cargaisons sur le territoire de l'autre, pourvu qu'ils se confor-
ment aux Réglements douaniers et aux Réglements de police
. en vigueur. Ils auront de méme le droit d'utiliser les établisse-
ments publics et les lieux de débarquement sous les mémes
conditions que les indigénes et les sujets de la nation la plus
favorisée.

Les Réglements d’exploitation publiés par les entrepre-
neurs seront déposés auprés des autorités compétentes. Ces
réglements auront, en cas de différends, force probante rela-
tivement & I'interpellation des conditions sous lesquelles
Ientrepreneur de navigation s’était chargé du transport des
voyageurs et de 'expédition des marchandises et s’était engagé
3 D'effectuer.

Art. IV.

Pour qu'un bitiment soit reconnu comme appartenant i
une des Parties contractantes, il doit &tre la propriété soit
d'un sujet de ce pays, soit d’'une compagnie ou société d’action-
naires assujettie aux lois de ce méme pays et y ayant son
siége. Les bitiments et les radeaux doivent, de plus, étre
munis des papiers prescrits par l'article V et étre soumis &
la direction spéciale d'un conducteur légitime par celle de flot-
teur, prescrite 4 l'article VI. Ce conducteur est en premiére
ligne responsable de la stricte observation des dispositions
contenues dans la présente convention et dans les réglements

10
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de police fluviale. Les patentes du navire, du batelier et du
flotteur doivent étre exhibées a4 chaque requisition des autorités
fluviales chargées de la surveillance de la navigation.

Les béitiments de chacunes des Parties contractantes dev-
ront arborer le pavillon prescrit par la loi de leur pays dans
les eaux de l'autre Partie ainsi que 14 ou le cours dleau est
limité d'an c6té par le territoire de 1'sutre Partie.

Les bétiments construits de maniére & ne servir qu'a un
seul voyage en aval, sont exempts de la patente de navire, et
assimilés, sous ce rapport, aux radeaux.

Les bateaux qui ne transportent que des produits en desti-
nation des marchés voisins, sont exempts et de la patente de
navire et de celle de conducteur.

Art. V.

La patente exigée pour qu'un béitiment soit reconnu apte
4 la navigation fluviale, sera délivrée par les autorités compé-
tentes de la Partie contractante dont il reléve. La patente
doit contenir le nom et le domicile du propriétaire, une men-
tion indiquant si le bitiment est un biteau &4 rames, a voiles
ou & vapeur, éventuellement son nom et son numéro, I'année
dans laquelle il a été construit, son tonnage, la constatation
qu'il a été examiné dans toutes ses parties et dans tout son
armement par des experts commis et assermentés & cet effet,
et qu'il a été reconnu bon et apte & naviguer, enfin l'indication
des eaux sur lesquelles on I'a trouvé apte & naviguer.

Le patente du navire perd sa validité du moment ou celui-
ci cesse d’appartenir & un sujet du pays dont elle émane, ou
4 une compagnie relevant du méme pays. L’autorité compé-
tente du pays ol cette patente a été délivrée doit la retirer
aussi bien dans le cas susmentionné que dans celui ol le biti-
. ment ne se trouverait plus dans les conditions voulues pour
la navigation.

Les radeaux (trains de bois) ne sont pas tenus de produire
une patente. Chaque flotteur doit cependant éte muni de pa-
piers, constatant le propriétaire ou I'expéditeur, ainsi que la
provenance et la destination du radeau.
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Art. VL

La patente nécessaire & tout conducteur pour qu'il soit
reconnu apte a diriger des bftiments ou des radeaux, lui sera
délivrée par l'autorité compétente d'une des parties contrac-
tantes. La patente doit contenir le nom du porteur, puis
celui de 1a commune & laquelle il appartient, la constatation
qu’il ait justifié des connaissances et aptitudes nécessaires
pour conduire un bfteau & vapeur, & voiles, & rames, ou un
radeau, et qu'il ait en conséquence obtenu l'autorisation, soit
pour une, soit pour plusieurs de ces catégories de bétiments,
enfin l'indication des eaux pour lesquelles le porteur a été
trouvé apte & conduire les dits bftiments. Cette patente ne
sera accordée qu'a des personnes expérimentées, de bonne
conduite, et ayant donné, dans des examens spéciaux subis
devant des experts publics, des preuves suffisantes de leur
capacité. La patente ainsi délivrée autorise le porteur & con-
duire tous les navires qui rentrent dans la catégorie indiquée
dans cet acte de légitimation, et qui relévent du pays ol sa
patente lui a été délivrée.

11 est réservé & chagne Partie contractante d'admettre ou
non, & la direction de ces navires, les conducteurs munis d’une
patente de I'autre Partie.

La patente de batelier ou de flotteur sera retirée par les
autorités compétentes du pays qui l'ont délivrée, dans le cas
ol ces autorités auraient été convaincues de I'incapacité du
porteur ou auraient reconnu, dans I'intérét du maintien de I'ordre
et de la sireté publique, la nécessité de lui interdire la faculté
d’exercer soit la navigation, soit le flottage.

Art. VIL

Outre la patente prescrite & l'article V, les biteaux & va-
peur seront munis d'un certificat constatant le résultat des
épreuves auxquelles la chaudiére aura été soumise de la part
de I'autorité compétente. De plus, la soupape de siireté de la
chaudiére, ainsi que les leviers, g'il y en a, seront munis, par
les soins de l'autorité compétente, d'un timbre frappé en ca-

ractéres visibles.
10%
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Art. VIII.

Il ne sera pergu, sur les conrs d'eau qui forment la fromn-
tiére entre le territoire Serbe d'une part et le territoire de
la monarchie Austro-Hongroise de I'autre, aucun péage, basé
uniquement sur le fait de la navigation, ni aucan droit sur les
marchandises qui se trouvent &4 bord des navires.

Seront exceptés toutefois les droits que les navires devront
acquitter en passant les cataractes entre Moldova et Turn-
Sévérin, quand les travaux destinés a faire disparaitre les ob-
stacles que celles-ci opposent a la navigation auront été exé-
cutés.

Ne pourront étre pergus en outre que:

a) les droits de douane et de consommation fixés par la
loi interne ou par des dispositions conventionelles pour 1im-
portation ou l'exportation; toutefois le transport sur eau ne
pourra étre soumis A des conditions moins favorables que si
les marchandises prenaient la voie de terre:

b) les droits pour l'usage de certains établissements pu-
blics, tels que grues, balances, quais et autres constructions de
débarquement, magasins, etc.; ou pour certains services rendus,
tels que pilotage, ouverture des ponts et écluses, etc.

Quant au prélévement des droits mentionnés sous b) les
navires et marchandises des deux Parties contractantes doivent
étre traités d’aprés des tarifs fixes et publics, sur le pied d'une
parfaite égalité et en aucun cas moins favorablement que cenx
de la nation la plus favorisée.

Ces plages cependant, seront pergus pour autant seulement
qu'on aura fait usage de ces établissements ou de ces seryices.

Lorsqu'il s’agit d'établissements nouveaux ou d'améliora-
tions essentielles et coiitenses, les péages a prélever pour
leur usage ne seront pas plus élevés qu'il n'est nécessaire pour
couvrir approximativement les frais d'entretien, de méme que
les intéréts et l'amortissement graduel du capital dépensé.
Le chiffre de ces droits ne pourra étre fixé que sur un accord
intervenu entre les deux gouvernements. Un laps de temps
convenable sera fix¢ pour I'amortissement du capital dépensé.
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L’amortissement une fois opéré, les droits ne représenteront
plus que la quotité nécessaire a I'entretien.

Les paquebots-poste et les batiments faisant le service des
voyageurs, ainsi que les bitiments de 1'Etat, sont exempts de
ce péage.

11 est entendu que 1'usage des endroits qui par leurs con-
ditions naturelles et sans avoir subi d’améliorations essentielles
et couteuses, sont propres au débarquement, ne pourra étre
frappé d’aucun droit.

Art. IX.

En ce qui concerne la procédure douaniére & appliquer &
la navigation fluviale, les gouvernements des deux Parties con-
tractantes aviseront aux moyens d’éviter au commerce toute
entrave et tout obstacle que ne demandent pas absolument les
circonstances, et ils se réservent, au besoin, de prendre dun
commun accord des mesures pour faciliter la procédure doua-
niére 4 appliquer au commerce fluvial.

Dans les stations les plus importantes pour le commerce
fluvial, I'expédition douaniére des marchandises aura lieu tous
les jours durant un espace de temps & fixer conformément aux
réglements douaniers, mais non inférieur 4 dix heures, (excepté
toutefois les jours de Piques, de la Pentecite et de Noél).

Sur les sections fluviales qui forment la frontiére entre les
territoires des Parties contractantes, les droits d'entrée ne se-
ront percus que lorsque les marchandises seront débarquées
sur la rive.

Les marchandises cependant, qui, & la suite d'un événe-
ment de force majeure, ont dii étre débarquées et qui seront
ultérieurement réexportées, n'acquitteront aucun droit d'entrée,
pourvu que les réglements respectifs aient été observés.

Dans le cas oti des mesures de précaution auront été re-
connues nécessaires pour garantir la perception des droits de
douane et d’autres revenus publics, il suffira de mettre sous
les scellés de la douane les endroits servant de dépét aux
marchandises, ou de placer des gardiens de douane & bord du
navire,



— 150 —

Les scellés apposés, dans le territoire de I'une des Parties
contractantes, aux piéces de chargement ou aux écoutilles, se-
ront reconnus valables pour le transport dans le territoire de
l'autre Partie, pourvu qu'on ait satisfait aux exigences du
contrdle.

Les béteaux & vapeur qui font le service régulier de trans-
port, pourront, aux endroits ol les réglements douaniers per-
mettent en général les chargements et déchargements, opérer,
méme pendant la nuit, les chargements et déchargements sans
retard quelconque. Les capitaines de ces biteaux ou leurs re-
présentants remettront, a leur arrivée, aux bureaux ou organes
de douane, une déclaration spécifiant les marchandises dé-
chargées.

Si le nombre des colis déchargés est inférieur & celui in-
scrit dans la déclaration présentée, aucune pénalité ne sera in-
fligée au capitaine du béteau, pourvu que celui-ci ou qui de
droit, en ait prévenu le bureau de douane immédiatement aprés
avoir effectué le déchargement et en tout cas avant que la
douane n'ait constaté cette différence.

Art. X,

Les deux Gouvernements établiront 4 des endroits con-
venables aux bords des eaux frontiéres, le gouvernement Serbe
surtout 4 Belgrade, des lieux d'embarquement et de débarque-
ment, aingi que des magasins de dépdt pour les marchandises
transportées par des biteaux, ou bien ils permettront & d’autres
personnes l'établissement de pareils magasins, et ils leur pré-
teront aide et appui i cet effet.

Les marchandises, passibles d'un droit de douane, pourront
étre déposées en franchise de droits dans ces magasins pour
&tre réexportées.

En ce qui concerne les taxes & payer pour l'usage des dits
établissements, on appliquera les principes établis 4 'article VIIIL.

Art. XL

En ce qui concerne la rive Serbe, respectivement la section
Serbe des eaux frontiéres en amont des Portes-de-Fer, les
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Réglements de port, de navigation et de police fluviale & ap-
pliquer, de méme que les Réglements pour la désinfection des
bateaux de rivitre, et les autres mesures & prendre, par rapport
4 la pavigation fluviale, contre la propagation des maladies
d'infection d’hommes et d'animaux devront étre en harmonie,
autant que possible, avec les Réglements et mesures de méme
nature en vigueur sur la rive Hongroise.

Jusqu's la mise & exécution en Serbie des nouvelles dis-
positions & cet égard, on procédera suivant les us et coutumes
en vigueur.

Dans le cas ou il aurait été reconnu nécessaire d'intro-
duire des changements dans les Réglements visés par le 1l-er
alinéa de cet article, ou d'émettre de nouveaux Réglements sur
ces matitres, les Parties contractantes se mettront d’accord &
ce sujet.

11 est entendu que les dispositions précédentes ne pourront
aucunement déroger aux engagements pris par la convention
vétérinaire conclue, le 24 Avril (6 Mai) 1881, entre la Serbie
et I’Autriche-Hongrie.

Les fonctionnaires des deux Parties contractantes se préte-
ront mutuellement, dans l'exercice de la police fluviale, aide
et appui de toute maniére, se communiqueront, s'ils en sont
dfiment requis, les résultats de leurs enquétes et se donneront
en général tous les renseignements désirés.

. Art. XII.

Chacune des deux Parties contractantes s'engage & tenir en
tout temps les chemins de halage en bon état.

Les moulins, les ponts, les barrages et autres établissements
pareils seront construits de fagon 4 ce qu'ils ne puissent en-
traver le libre passage des biteaux.

Dans tous les endroits convenables des fleuves frontiéres
navigables, il sera établi des échelles fluviales et 'on fera des
observations réguliéres sur la hauteur des eaux.

Art. XIIL
Des bacs ne pourront &tre établis qu'a la suite d'une con
cession spéciale, donnée par I'autorité compétente. Ils doivent

N



fonctionner de maniére & ce que les douaniers des deux Parties
contractantes puissent les surveiller sans difficulté.

Si les bacs existants ne répondent pas i ces conditions, ils
seront mis hors d’usage.

Les gouvernements des parties contractantes se communi-
queront mutuellement des listes indiquant les bacs qui fonction-
nent actuellement dans les conditions précitées. De nouvelles
concessions pour 1'établissement de bacs ne seront accordées
qu'aprés entente réciproque.

Art. XIV.

Les fonctionnaires consulaires des deux parties contractantes
auront le droit de se rendre & bord des navires nationaux qui
se trouvent dans les eaux fromtitres; d'y procéder & l'inter-
rogatoire des sujets de leur pays; d'examiner les pﬁpiers de
bord; de régler les contestations survenus entre les conducteurs,
les officiers et 1'dquipage; de leur préter appui devant les
autorités du pays; et, si les conducteurs le désirent, de prendre
toutes les mesures nécessaires pour le sauvetage des navires
nationaux naufragés ou échoués, de méme que de leur charge-

ment.
Les autorités locales, si la demande leur en est adressée,

sont tenues de préter appui aux autorités consulaires dans
I'exercice de ces fonctions.

Si des navires appartenant & des sujets d'une des Parties
contractantes se trouvent dans les eaux frontitres, — soit qu'ils
y naviguent ou qu'ils stationnent prés la rive de l'autre Partie —
les autorités locales de cette méme Partie leur drevront préter
assistance sur la demande du conducteur ou de son lieutenant

Les autorités locales pourront, méme sans en avoir été re-
quises, intervenir spontanément sur ces navires:

1. dans le cas, ol un crime aurait &¢té commis sur le bati-
ment;

2. 8'il y est survenu un désordre qui compromet la siireté
des personnes et des propriété's;

3. 8'il y est survenu un désordre d’autre nature, propre &
troubler la tranquillité et I'ordre public en dehors du navire;
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4. pour empécher la contrebande;

5. si une autorité du pays, dont reléve le biatiment, ré-
clame l'intervention.

En d’'autres cas que ceux ci-dessus spécifiés, les autorités
locales ne pourront intervenir dans l'exercice du pouvoir de
police ou dans une affaire pénale & bord des bitiments de
I'autre pays qui se trouvent dans les eaux frontiéres que d'un
commun accord avec le Représentant consulaire compétent de
ce dernier.

Dans tous ces cas l'autorité intervenante a le droit de pro-
céder aux arrestations nécessaires et méme de faire saisir le
navire entier.

Si les personnes mises en état d'arrestation ne peuvent
8tre laissées sous la garde du conducteur du navire, elles
doivent étre remises 4 l'autorité la plus voisine de l'autre
Partie contractante:

a) Sans égard & leur nationalité, quand I'intervention de
I'autorité locale a lieu sur des béitiments appartenant & des
sujets de I'autre Partie contractante et naviguant dans les eaux
frontiéres ou étant stationnés & une certaine distance de la
rive du pays de 'autorité locale.

b) De mémoc sans égard i leur nationalité, mais & I'ex-
ception des propres sujets lorsque l'intervention de I'autorité
locale a lieu sur des bAtiments appartenant & des sujets de
I'autre Partie et stationnés dans la proximité de la rive du
pays de Pautorité locale intervenante.

Dans les cas definis sous a) et b), le bAtiment qui aurait
été séquéstré sera également remis 4 1'autorité la plus voisine
de 'autre Partie contractante.

L’extradition n’a pas lien en cas de contrebande.

Lorsqu’une perquisition doit avoir lieu sur un navire en
suite d'une pareille intervention des autorités locales, le repré-
sentant consulaire compétent du Pays auquel appartient le
batiment devra étre préalablement invité, avee indication de
I'heure & y intervenir; si le représentant consulaire néglige de
comparaitre, on pourra procéder en son absence.
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Les dispositions de l'article XIV ne s'appliquent point aux
petits biteaux qui, d’aprés l'article IV, ne soint point tenus
d’avoir des patentes. )

Art. XV.

En cas de naufrage ou d'autres accidents, les autorités lo-
cales prendront les mesures de sauvetage et de sfireté de-
mandées par les circonstances.

Il est entendu que tout droit de bris et de naufrage reste
aboli 4 jamais.

. Art. XVL

La présente convention entrera en vigueur un mois aprés
I'échange des ratifications et restera obligatoire pendant six ans.

Dans le cas, oit aucune des parties contractantes n'aurait
notifié douze mois avant la fin de la dite période son intention
d'en faire cesser les effets, la dite convention continuera d'étre
en vigueur jusqu'a l'expiration d'une année, & partir du jour
ou l'une ou l'autre des parties contractantes I'aura dénoncée.

XVII,

Convention relative & la navigation dn Pruth.
Signée a Bucarest le 3/15 Décembre 1866.

Le Gouvernement de Sa Majesté I'Empereur de toutes les
Russies, le Gouvernement de Sa Majesté Impériale et Royale
Apostolique, et le Gouvernement de Son Altesse Sérénissime
Le Prince Régnant des Principautés-"Jnies, dans leur désir de
régler d’'un commun accord, en leur qualité d'Etats coriverains:
Ja navigation du Pruth, sont convenus 4 cet effet des stipu-
lations qui suivent:

1% La navigation dans tout le parcours du Pruth, en tant
qu'il traverse ou sépare les Etats des Hautes Parties contrac-
tantes, sera enti¢rement libre et ne pourra, sous le rapport du
commerce, étre interdite & aucun pavillon. Les bitiments et
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leurs équipages seront toutefois tenus de se conformer stricte-
ment aux réglements de navigation & arréter, ainsi qu'aux dis-
positions spéciales contenues dans les articles dn présent Acte.

2°. Dans le but exclusif de couvrir les frais des travaux
d’amélioration du fleuve et ceux de I'entretien de la naviga-
bilité en général, une taxe d’'un taux convenable sera imposée
4 la navigation et per¢ue & I'embouchure du Pruth dans le
Danube. Outre cette taxe unique, aucun autre droit, quels
que soient son nom et son origine, ne pourra &tre prélevé sur
la navigation, sauf les cas prévus 4 I'article 18.

8°. Les produits et les marchandises transportés par le
Pruth seront entidrement libres de tout droit de passage ou
de transit.

4%, Les lignes douaniéres suivront partout les rives du
fleuve sans jamais le traverser. Il s’ensuit que les bitiments,
radeaux etc., tant qu'ils sont en voie de navigation ou & I’ancre
dans le lit du fleuve, seront entitrement en dehors de toute
action des douanes; ils seront, au contraire, soumis aux régles
en vigueur dans chacun des Etats riverains, pour le com-
merce extérieur, dés qu'ils auront accosté I'une ou l'autre des
deux rives.

5°. Afin de favoriser autant que possible le développement
du commerce et de la navigation, on introduira dans le régle-
ment de police fluviale des dispositions spéciales ayant pour
but d’empécher que les fonctions des douaniers ne deviennent
une entrave ou un empéchement pour l'exercice de la naviga-
tion. On aura surtout en vue de faciliter, autant que faire se
pourra, le halage des bftiments le long des rives.

6°. En vue de faciliter les opérations du commerce et de
la pavigation, les Gouvernements augmenteront aussi, autant
que les circonstances locales le permettront, le nombre des
échelles ou stations douaniéres, pour ’exportation et l'imppr-
tation des marchandises.

7°% Une Commission mixte permanente composée des délé-
gués de Russie, d’Autriche et des Principautés-Unies, sera in-
stituée pour mettre le Pruth dans les meilleures conditions
possibles de navigabilité et pour élaborer un Acte de navigation
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contenant les réglements de police fluviale et le tarif du péage.
La mission de cette autorité internationale consistera: a) a dé-
signer et & faire exécuter les travaux indispensables pour amé-
liorer le lit du fleuve; b) & arréter et & mettre en application
le tarif des droits de navigation, destinés au remboursement
des frais d'amélioration du fleuve et de ceux d'entretien des
travaux; c) & élaborer les réglements de police fluviale; d) &
veiller & l'entretien des ouvrages et i la stricte observation
des dispositions des réglements.

8% La Commission mixte pour le Pruth nommera, d'un
commun accord des trois membres qui la composent, un in-
specteur qui aura pour tiche: a) de surveiller Iexécution des
travaux d'amélioration, en vue de leur conformité avec les pro-
jets, plans et devis approuvés par les trois Gouvernements;
b) d’exercer un contrdle exact sur I’encaissement des taxes sui-
vant le tarif arrété par la Commission; c) d'assurer la stricte
application de toutes les dispositions des réglements pour la
police fluviale; d) de veiller & l'entretien en bon état des
ouvrages d'amélioration et de faire exécuter & cet effet les
travaux nécessaires.

9°. L'inspecteur fonctionnera comme organe de la Com-
mission permanente et sous sa direction. Il aura un caractére
international et son autorité s’exercera indistinctement & 1'égard
de tous les pavilions.

10°, L’entretien de Il'inspecteur sera porté annuellement
sur le budget des dépenses générales pour la navigabilité
du fleuve.

11° Les travanx de correction du Pruth seront exécutés
d’aprés un projet général pour tout son parcours navigable.
Ce projet général, ainsi que les plans spéciaux et le devis qui
8'y rattachent, seront soumis & I'approbation des trois Gou-
vernements.

12°. En considération des changements fréquents et im-
prévus auxquels sont généralement sujets les fleuves, il sera
réservé & la Commission mixte la faculté d'introduire dans le
projet des travaux, lors de I’éxécution, et si le besoin s'en
présente, des modifications d'une importance secondaire. II
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est entendu toutefois que la Commission ne pourra, ni sup-
primer entiérement une partie des ouvrages, ni dépasser les
limites des devis, sans une autorisation expresse des Gouver-
nements.

18". Tous les ouvrages créés conformément aux articles
précédents par la Commission mixte, avec leurs accessoires et
dépendances, devront toujours rester affectés exclusivement &
Fusage de la navigation du Pruth, et ne pourront &tre dé-
tournés de cette destination pour quelque motif que ce soit,
et sous ce rapport, ils seront placés sous la garantie et la
sauvegarde du droit international. La Commission permanente,
4 instituer en vertu de l'article 7, sera chargée, & I'exclusion
de toute autre ingérence quelconque, d'administrer ces ouvra-
ges au profit de la navigation, de veiller & leur maintien et
conservation, et de leur donner tout le développement que les
besoins de la navigation pourront réclamer.

14". Les Gouvernements signataires du présent acte s'en-
gagent & préter & la Commission mixte et & ses organes toute
I'nssistance et tout le concours dont ils pourront avoir besoin
pour l'exécution des travaux d'art et généralement pour tout
ce qui concerne l'accomplissement de leur téche.

15°. Des chemins pour le halage des bétiments devront
étre établis sur les deux rives du fleuve.

16°. Il ne sera pas permis d’établir, dans le fleuve et prés
de ses rives, des moulins, des digues, des roues d’irrigation et
autres constructions qui obstruent le Jit du fleuve ou entra-
vent la communication par le chemin de halage.

179 Il ne sera construit, sur l'une ou sur l'autre des
rives du fleuve, soit par des compagnies de commerce ou de
navigation, soit enfin par des particuliers, aucun pont, débar-
cadére, quais, échelles et autres établissements de méme nature,
dont les plans n’auraient pas été communiqués & la Commis-
sion mixte et reconnus comme ne pouvant compromettre en
rien les effets des travaux d'amélioration.

18". Les communes urbaines et rurales riveraines, qui
voudraient construire & leurs frais des travaux d'une utilité
reconnue pour les navires, tels que des ouvrages d'aceés ete.,
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seront autorisées & prélever une taxe correspondante qui, dans
tous les cas, ne pourra étre que l'équivalent exact du service
rendu, et dont le prélévement ne pourra s'effectuer qu’exclu-
sivement & charge des navires qui voudraient en profiter.

Le montant des taxes & prélever A ce titre devra é&tre
soumis & 1'approbation préalable de la Comnission mixte.

199, Les conditions spéciales sous lesquelles les commu-
nications d'une rive & I'autre pourront s'effectuer & l'aide de
ponts et de bacs, seront réglées par la Commission mixte d'une
manitre convenable pour la navigation.

20%. Conformément aux articles 2 et 7 du présent Acte,
la Commission mixte pour le Pruth arrétera un tarif de taxes
de navigation qui doivent étre prélevées en son embouchure,
pour le remboursement des frais d’amélioration. Ce tarif,
aprés avoir regu l'approbation des Gouvernements, sera joint
4 cet acte, pour avoir méme force et valeur que s'il en faisait
partie intégranto.

21° Le produit du péage sera affecté: a) par priorité et
préférence & couvrir les frais d’administration et d’entretien
des ouvrages de correction aprés leur achévement: b) au
paiement des intéréts des sommes employées pour les travaux
d’amélioration; c) a I'amortissement successif de ce capital.

220, Aprés le remboursement des fonds primitivement em-
ployés pour les travaux de correction, et en vue de diminuer
les charges imposées & la navigation, il sera procédé par les
Délégués des Gouvernements signataires & une révision de ces
dispositions, et le montant des taxes réduit autant que faire
se pourra, tout en conservant le revenu moyen jugé nécessaire
pour l'entretien en bon état de la navigabilité.

23°. En méme temps que le tarif des taxes, il sera élaboré,
par la Commission mixte, un réglement spécial pour la per-
ception des peéages et l'admninistration de la caisse de navi-
gation,

24°. Les opérations de cette caisse seront placées sous le
contréle de I'inspecteur qui, conformément i I'article 9 ci-
dessus. doit fonctionner comme organe de la Commission per-
manente,
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23°, Un bilan détaillé des opérations de la caisse de navi-
gation, ainsi qu'un état faisant connaitre la répartition et
Iemploi des produits du tarif, sera présenté annuellement par
la Commission mixte aux Gouvernements contractants.

26°. La navigation du Pruth sera régie par un réglement
de navigation et de police élaboré par la Commission mixte et
approuvé par les trois Gouvernements signataires: aprés avoir
regu la sanction des Gouvernements, le réglement sera joint
au présent acte, pour avoir méme force et valeur que 8'il en
faisait partie intégrante.

27°. 11 est entendu que ce réglement fera loi, non seule-
ment en ce qui concerne la police fluviale, mais encore pour
le jugement des contestations civiles qui pourront naitre par
suite de I'éxercice de la navigation. '

28°. Afin d’assurer l'exécution du réglement de police
dans tout le parcours du Pruth, les Gouvernements signataires
s'obligent A préter aide et assistance 4 l'inspecteur et en gé-
néral & tous les organes de la Commission mixte qui seront
chargés de veiller au maintien de l'ordre et de la régularité
sur la voie fluviale.

29°. Si une épidémie.vient & éclater, des lignes quaran-
tenaires sur le Pruth pourront étre établies.

On tdchera toutefois de concilier, autant que faire se
pourra, les garanties sanitaires avec les besoins du commerce
et de la navigation.

30°. Les bitiments descendant le Pruth seront affranchis
de tout contrdle sanitaire; il en sera de méme pour les bfti-
ments venant du Danube, aussi longtemps qu’une épidémie ne
régnera pas dans les provinces riveraines du fleuve; les biti-
ments seront tenus simplement de présenter leur patente de
santé aux autorités des échelles ol ils mouilleront.

31°. La perception des droits ne pourra s'effectuer qu'a
Yembouchure du Pruth dans le Danube, ot elle ne devra géner
en rien le mouvement de la navigation.

32%. Un poste roumain sera placé & l'embouchure du
Pruth et prétera mainforte, en cas d'opposition, aux Commis-



saires, 4 l'inspecteur de la navigation ainsi qu'aux agents
chargés de la perception.

La Commission mixte demandera au besoin le concours de
I'autorité consulaire compétente.

83%. La Commission mixte aura son siége & Bucarest ou
4 Galatz.

XVIII.
Réglement de navigation et de police applicable au Pruth

arrété le 27 Janvier (8 Février) 1871 par la Commission mixte
permanente du Pruth.

La Commission mixte du Pruth:

En exécution de I'art. 26 de la Convention signée 3 Buca-
rest le 3/15 Décembre 1866, par les Délégués de I'Autriche-
Hongrie, de la Russie et de la Roumanie, portant que la navi-
gution du Pruth sera régie par un Réglement de navigation et

de police élaboré par la dite Commission mixte et approuvé -

par les trois Gouvernements signataires;
Arréte le réglement dont la teneur suit:

TITRE I
Dispositions générales.

Art. 1.

La navigation du Pruth est enti¢rement libre et ne peut,
sous le rapport du commerce, étre interdite & aucun pavillon.
Les béitiments et leurs équipages sont tenus toutefois de se
conformer strictement aux dispositions du présent réglement ot
aux injonctions qui leur sont adressées, en exécution de ses
dispositions, par les agents chargés de les appliquer. Ils sont
tenus notamment de hisser leurs couleurs nationales & la pre-
miére réquisition des dits agents.
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Art. 2.

Les capitaines au long cours ou au cabotage, les pilotes
immatriculés & l'inspection générale de la navigation du Da-
nube ou au capitanat du port de Soulina, et en général tous
les patrons ou conducteurs de barques pratiquant la navigation
fluviale ou maritime, sont admis & diriger les batiments dans
le Pruth, en qualité de capitaines, patrons ou conducteurs, sans
avoir & produire d’autres justifications de leur capacité que les
diplomes ou brevets qui leur ont été régulidérement délivrés
par l'autorité de laquelle ils relévent.

Les marins non munis d'un pareil document sont tenus de
se faire délivrer une patente spéciale pour étre admis & diriger
les bitiments dans le Pruth. Cette patente leur est délivrée
par leur autorité nationale, s'ils sont sujets de I'un des Etats
riverains, et dans le cas contraire par I'Inspecteur de la navi-
gation du Pruth; elle ne peut l'étre qu'd des marins expéri-
mentés, de bonne conduite, et possédant les connaissances né-
cessaires pour l'exercice de la navigation.

Les dispositions du présent article sont applicables méme
aux conducteurs des batiments, construits pour un seul voyage
a effectuer dans le Pruth.

Art. 3.

Les patentes délivrées en exécution du deuxiéme alinéa de
I'article précédent peuvent étre retirées par I’Autorité de la-
quelle elles émanent, soit d'office, soit sur la réquisition de
I'Inspecteur de la navigation du Pruth, aux capitaines, patrons
ou conducteurs reconnus coupables de trois contraventions aux
dispositions du présent réglement.

L’exercice de la navigation dans le Pruth peut également
étre interdit par I'Inspecteur i tout capitaine, pilote, ou marin,
quelle que soit I'autorité de laquelle il tient son diplome ou
brevet, aprés la troisiéme condamnation pronouncée contre lui
pour contravention aux dispositions du présent réglement.

Art. 4.
Les conducteurs de radeaux et trains de bois sont dis-
pensés de l'obligation de se faire délivrer la patente prescrite
11
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par I'Art. 2; ils sont simplement tenus de se munir des doca-
ments nécessaires pour constater leur identité.

Art. 5.

Tout bAtiment naviguant dans le Pruth est tenu d'avoir
un rdle d’équipage en ordre, et les radeaux et trains de bois,
de se munir des piéces nécessaires pour constater I'identité des
hommes se trouvant & bord. Ces documents doivent étre con-
servés 4 bord auesi longtemps que le bitiment, radeau ou train
de bois est en cours de voyage ou sous charge.

Art. 6.

Tout bitiment naviguant dans le Pruth doit en outre étre
muni d'une patente ou de tout autre document délivré par son
autorité nationale, constatant qu'il se trouve en bon état de
navigabilité et indiquant sa portée.

Indépendamment de ces documents, les bateaux & vapeur
naviguant dans le Pruth sont tenus d'avoir un certificat con-
statant le résultat des épreuves auxquelles leur chaudiére a été
soumise.

A défaut des documents dont il est parlé dans le présent
article, les bfitiments & voiles, chalands de remorque ou bateaux
4 vapeur sont tenus, pour étre admis & naviguer dans le Pruth,

de se soumettre aux constatations nécessaires devant les auto-

rités compétentes de l'un des Pays riverains ou devant I'In-
specteur de la navigation, les quelles autorités leur délivrent
alors, 8'il y a lieu, les patentes et certificats nécessaires.

Art. 7.

Les machinistes des bateaux & vapeur naviguant dans le
Pruth doivent, en tout état de cause, étre munis des certificats
nécessaires pour dGtablir qu'ils possédent les connaissances re-
quises pour remplir leur service d’une maniére conforme aux
exigences de la sécurité publique.

Art. S.

Les embarcations d'une faible portée employées aux be-
soins locaux sont exemptes, ainsi que leurs conducteurs, de
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I'obligation de porter les patentes prescrites par les articles 2
et 6 du présent réglement.

Sont également exempts de l'obligation de porter la pa-
sente prescrite par 'article 6, les bitiments construits pour un
seul voyage a effectuer dans le Pruth, soit en amont, soit en
aval,

Art. 9.

Tout patron ou conducteur est tenu, avant de prendre
charge, ou tout au moins avant de partir du lieu de son charge-
ment, de se faire délivrer une lettre de voiture ou connaisse-
ment constatant:

Le lieu du chargement;

Les noms de I'expéditeur;

La nature et la quantité des marchandises, et 8'il y a lieu,
le nombre le poids, les numéros d’ordre et les marques des colis;

Le lieu de destination et les noms du destinataire.

La lettre de voiture est datée et  doit étre siguée tant par
Pexpéditeur que par le patron ou conducteur.

Elle est rédigée en deux originaux au moins, dont I'un doit
se trouver & bord aussi longtemps que le batiment est en cours
de voyage ou sous charge.

Art. 10.

Si le méme batiment charge des marchandises, pour les-
quelles il a été dressé plusieurs lettres de voiture ou connaisse-
ments, il est rédigé un manifeste, sur lequel les différents con-
naissements sont portés avec leurs numéros d'ordre.

Les chargements ou déchargements partiels effectués en
cours de voyage sont mentionnés sur le manifeste, lequel est
signé par le conducteur ou patron et doit se trouver & bord
jusqu'au déchargement complet de la cargaison.

Art. 11.

Lorsque des radeaux ou traing de bois sont employés A
transporter des marchandises sur le Pruth, leurs patrons ou
conducteurs sont tenus de remplir toutes les formalités pre-
scrites par les articles 9 et 10 qui précédent.

11*
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Les dits patrons ou conducteurs sont tenus, en tout cas,
d’étre munis d'un connaissement, constatant le nombre et la
dimension des arbres composant les radeaux ou trains de bois.

Art. 12,

Les patrons ou conducteurs de bitiments, radeaux ou
trains de bois naviguant ou stationnant dans le Pruth, sont
tenus de produire les documents dont il est parlé sous les ar-
ticles 1 & 6 inclusivement et sous les articles 9, 10 et 11 du
présent réglement, & toute réquisition des agents préposés &
la police de la navigation sur tout le cours de la riviére, et
ces agents sont autorisés & apposer leur visa sur les riles
d'équipage et sur les manifestes.

Les machinistes des bateaux & vapeur sont également tenus
de produire & ces mémes agents les certificats dont il est parlé
4 l'article 7 ci-dessus.

Art. 13.

Les patrons ou conducteurs des bétiments, radeaux ou
trains de bois son tenus, méme sans en étre requis, de pro-
duire & l'agent chargé de la perception des taxes établies au
confluent du Pruth, et avant de traverser ce confluent, soit a
Pentrée, soit & la sortie de la riviére, la patente des bitiments,
ainsi que le réle d'équipage ou le document destiné & en tenir
lieu, et toutes les lettres de voiture, connaissements ou mani-
festes dont les dits patrons ou conducteurs doivent étre munis
conformément aux articles précédents; ils sont tenus, en outre,
lorsqu’ils sortent du Pruth pour entrer dans le Danube, de
produire au percepteur des taxes 'acquit des droits de douane
ou autres, auxquels les marchandises embarquées ou les bti-
ments auraient été assujettis dans le lieu d’embarquement.

L'agent chargé de la perception appose son visa, avec
indication de la date de I'accomplissement de cette formalité,
sur lo role d'équipage ou sur le document destiné & en tenir
lieu, de tout batiment, train de bois ou radeau traversant le
confluent du Pruth avec le Danube.

Le passage du confluent, soit & l'entrée soit & la sortie
du Pruth, ne peut étre accordé par l'agent préposé sur ce
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point & la police de la navigation, & aucun bédtiment, trans-
port, radeau ou train de bois, qui ne serait pas muni d’un
laissez-passer délivré par le percepteur des taxes.

TITRE II.
De la police de la navigation sur le Pruth.

CHAPITRE L
Régles génerales.

Art. 14.

Tout capitaine, patron ou conducteur d'un bétiment 2
voiles ou & vapeur, d'un chaland de remorque, radeau ou train
de bois, en cours de navigation ou stationnant, soit & l'ancre
soit amarré 4 la rive, est tenu de veiller & ce que son bAti-
ment ne cause, ni entrave & la navigation, ni dommage, soit
4 d'autres batiments, soit aux échelles, bouées, signaux, che-
mins de halage et autres établissements servant & la naviga-
tion, placés sur la riviére ou sur ses rives, et il doit veiller
avec le méme soin 4 se sauvegarder lui-méme.

Le capitaine, patron au conducteur ne peut s'éloigner du
batiment, transport, radeau ou train de bois qu'il est chargé
de diriger, aussi longtemps qu'il est en marche.

Art. 15.

Les bitiments naviguant dans le Pruth sont tenus de
porter leurs ancres sur le pont sans pouvoir les suspendre aux
bossoirs ni les fixer an bordage. Ceux qui naviguent en aval
sont tenus, en outre, de tenir constamment & l'arriére une
ancre préte 4 étre mouillée, de fagon & pouvoir s'arréter faci-
lement en cas de besoin.

Art. 16.

Il est expressément défendu de jeter I'ancre ou de s’amarrer
dans le chenal de navigation et méme le long des rives, dans
les courbes de la riviére.

Il ne peut jamais y avoir, en dehors des ports, deux ou
plusieurs bdtiments mouillés ou amarrés bord & bord, le long
du chemin de halage.
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Art. 17.

Lorsque pour un motif quelconque, méme pour se renflouer,
an bfitiment ou un radeau ou train de bois est obligé de placer
un cble ou une chaine en travers du chenal, ces amarres doi-
vent étre larguées promptement, aussitdt qu'un autre batiment
se présente pour passer.

11 n'est permis, en aucun cas, de tenir des amarres en tra-
vers de la riviére, pendant la nuit ou par un temps de brume.

Art. 18,

Les bateaux & vapeur i aubes ou A hélice ne peuvent
amarrer le long de leur bord les bitiments qu'ils remorquent
dans le Pruth, et il est interdit, en général, de navigeur dans
la riviére avec plus de deux bitiments amarrés bord a bord.

Art. 19.

Le capitaine de tout remorqueur qui entreprend de re-
morquer dans le Pruth un ou plusieurs bitiments, transports,
radeaux ou trains de bois, pour lesquels la force de son bati-
ment est insuffisante, est civilement responsable de tous les
dommages qui peuvent en résulter.

Art. 20.

Lorsque des bitiments ou transports conduits en remorque
doivent s'amarrer ou jeter l’ancre dans le Pruth, les remor-
queurs ne peuvent larguer les amarres de remorque avant que
les corps remorqués n'aient fait leur évitée au courant et ne
se trouvent en sécurité de mouillage.

Art. 21,

Les radeaux et trains de bois qui naviguent dans le Pruth
ne peuvent avoir un tirant d'eau de plus de deux pieds anglais,
ou soixante centimétres et demi, ni une largeur de plus de
quinze pieds anglais, ou quatre métres cinquante quatre centi-
métres, et ils ne peuvent &tre composés de plus de quatre
séries d'arbres placées bout 4 bout dans le sens de la longueur.

Tout radeau ou train de bois échoué dans le Pruth, sur un
point ou il entrave le libre passage, et qui n'est pas remis &
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flot dans les vingt-quatre heures, peut &tre allégé et défait
méme au besoin par les agents de la police de la navigation,
aux frais du propriétaire.

Art. 22

Tout bitiment & vapeur naviguant dans le Pruth pendant
la nuit (entre le coucher et le lever du soleil) doit étre muni
d’une lumiére blanche facilement visible & la distance de deux
milles au moins, hissée en téte du méit de misaine, d’une lu-
miére verte a tribord et d'une lumiére rouge i babord.

Les feux de cdté sont pourvus, en dedans du bord, d'é-
crans dirigés de D'arritre 4 I'avant, de telle maniére que le
feu vert ne puisse pas étre aperqu de biibord avant, ni le feu
rouge de tribord avant. Ils doivent en outre, &tre placés &
une hauteur supérieure au niveau du bord de la rive normale
de la rivi¢re, de maniére 4 étre apergus dans les courbes & la
distance nécessaire.

Les bateaux & vapeur qui remorquent un ou plusieurs
autres bétiments, trains de bois au radeaux, portent outre leurs
feux de c8té, deux feux blancs placés 'un au dessus de 1'autre
en téte de mit.

Les bitiments & voiles et les chalands de remorque, ainsi
que les radeaux et trains de bois naviguant dans le Pruth
pendant la nuit, soit & la voile, soit & la remorque ou au ha-
lage, doivent porter & l'avant un feu blanc hissé & un mét, 3
la hauteur de quinze pieds anglais ou quatre métres cinquante
quatre centimétres, au moins, au dessus de leur ligne de flot-
taison.

Ce feu blanc est remplacé par un feu rouge, & bord des
bAtiments ou transports qui naviguent en dérive pendant
la nuit.

Art. 23.

Tout bAtiment, radeau ou train de bois arrété sur le Pruth
pendant la nuit doit étre muni d'un fanal éclairé & verre blanc,
placé exterieurement sur le c6té du chenal et & une hauteur
suffisante, de telle sorte qu'il puisse étre apergu aussi bien
d’aval que d’amont, méme dans les courbes.
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Art. 24,

Les radeaux ou traine de bois non remorqués ne peuvent
naviguer dans le Pruth pendant la nuit, et la navigation de
la riviére est interdite d'une maniére absolue, lorsque 1'obscu-
rité ne permet pas d'apercevoir simultanément les deux rives.

Art. 25,

Par un temps de brume, les btiments & vapeur ne peu-
vent naviguer qu’a mouvement ralenti; ils sont tenus, en outre,
de faire tinter sans interruption la cloche du bord et de donner
un coup de sifflet de cing en cinq minutes.

Tout batiment, train de bois ou radeau arrété pendant la
brume, en dehors des ports ou échelles du Pruth, est tenu de
héler de la voix, et si c'est un batean & vapeur de faire tinter
Ia cloche du bord. Ces signaux sont répétés de cinq en cing
minutes.

Art. 26.

Le chemin qui longe les deux rives du Pruth est spéciale-
ment affecté au halage des batiments, radeaux ou trains de
bois, soit & bras d’hommes, soit au moyen de bétes de trait.

La largeur de ce chemin, en dehors des ports, est fixée
au minimum de vingt pieds anglais ou de six métres cinq centi-
métres comptés A partir de la rive normale. Le chemin de
halage doit étre libre de tout objet pouvant en entraver
I'usage, tels que buissons, arbres, enclos, maisons et autres
constructions.

Art. 27.

Il est interdit d’établir dans le Pruth, notamment prés des
rives, des moulins, des digues, des roues d'irrigation et autres
constructions de ce genre pouvant obstruer la voie fluviale
ou entraver la communication sur le chemin de halage.

Il est également défendu de creuser des fossés en travers
du chemin de halage sans une autorisation formelle de I'autorité
préposée & la police de la navigation, et cette autorisation ne
peut étre donnée & moins que le propriétaire riverain ne s'en-
gage & rétablir la communication au moyen d’un pont.
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Art. 28.

Il est interdit de décharger dans de lit du Pruth le lest
des béitiments et d’y jeter les cendres et escarbilles des bateaux
4 vapeur,

Le déchargement du lest sur les rives ne peut étre effectué
que sur les points déterminés par l'autorité préposée i la police
de la navigation et sous la surveillance de ses agents.

Le lest débarqué doit étre transporté & une distance telle
que le pied du talus soit éloigné de vingt pieds anglais ou de
8ix métres cinq centimétres, au moins de la rive normale, et il
ne peut pas étre accumulé 4 plus de quatre pieds anglais, ou de
un métre vingt-un centimétres de hauteur, au-dessus du niveau
de la rive.

CHAPITRE II.
Régles pour les batiments qui se croisent ou se dépassent.

Art. 29.

I1 est interdit en régle générale 4 un bétiment de dépasser
le batiment qui suit la méme route, et & deux batiments allant
en sens contraire, de se croiser sur les points ot le chenal n’offre
pas une largeur suffisante.

Dans les courbes et dans les passes étroites, les bAtiments
4 vapeur ne peuvent s'approcher & petite distance des bati-
ments qui les précédent.

Art. 30.

Lorsqu'un batiment qui remonte le Pruth est exposé &
rencontrer un bftiment naviguant i la descente sur un point
qui n'offre pas une largeur suffisante, il est tenu de s’arréter
en aval du passage, jusqu’a ce que l'autre batiment I'ait franchi.
Si le batiment qui remonte est déja engagé dans le passage
étroit, au moment de la rencontre, le bitiment descendant est
tenu de mouiller I'ancre qu'il doit porter & I'arriére, conformé-
ment & l'article 15 ci-dessus, et de s’arréter en amont jusqu'a
ce que la route soit libre.
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Art. 31.

Lorsque deux bétiments A& vapeur ou deux bitiments &
voiles naviguant par un vent favorable se rencontrent faisant
route en sens contraire, celui qui remonte doit appuyer vers
la rive gauche, et celui qui descend, vers la rive droite, de
telle sorte qu'il viennent tous deux sur tribord, ainsi qu'il est
d'usage & la mer.

Il en est de méme, lorsque la rencontre a lieu entre un
bétiment & vapeur et un bitiment i voiles naviguant par un
vent favorable.

Le capitaine, patron ou conducteur qui s'écarte de ces
régles doit prouver, en cas d'avaries, qu'il a été dans l'impos-
sibilité de les observer, a défaut de quoi il est responsable,
devant le tribunal compétent, des accidents survenus.

Il est d'ailleurs tenu de donner les signaux prescrits par
les articles 33 et 34 ci-aprés.

Si deux batiments i vapeur donnent simultanément le
méme signal, le signal du bitiment naviguant i la descente
fait régle.

.

Art. 32.

A

Lorsque deux batcaux & vapeur allant en sens contraire
arrivent devant une courbe, ils doivent se donner les signaux
prescrits par les articles 33 ot 34 ci-aprés, et celui qui est
en aval s'arréte jusqu'a ce que I'autre bitiment ait franchi le
passage.

Art. 33.

Lorsqu’un bitiment & vapeur veut devancer un autre biti-
ment marchant dans le méme sens, il en donne le signal, avant
d'étre arrivé & petite distance, ‘au moyen de cinq coups de
cloche ou de sifflet, et en agitant un pavillon & hampe sur le
gaillard d’avant, ou en hissant & mi-mét un pavillon bleu, pen-
dant le jour, ou un fanal éclairé & verre blanc, pendant la
nuit. Sur ces signaux, le batiment marchant en avant s'écarte
4 gauche et livre le passage A I'autre bftiment qui prend la
droite; aussitdt que le batiment qui suit se trouve & la distance
d'une demi-longuneur de batiment de celui qui précéde ou de la
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queue du convoi remorqué par lui, ce dernier doit ralentir sa
marche jusqu'a ce qu'il ait été dépassé.

Art. 34.

Lorsqu'un bitiment meilleur voilier rejoint un bitiment a
voiles et veut le dépasser, il en donne le signal en hélant a
temps son devancier, lequel est tenu de lui livrer passage
au vent.

Lorsqu'un bitiment 4 vapeur veut devancer un b&timent
& voiles marchant dans le méme sens que lui, il lui donne les
signaux prescrits par l'article 33, avant d’étre arrivé & petite
distance, et il passe sous le vent du bitiment & voiles.

Art. 35.

Les bétiments & vaj)eur naviguant & la descente doivent
ralentir leur course sur les points ou la voie navigable décrit
de fortes courbes, jusqu'a ce que de l'arri¢re du batiment V'ceil
puisse plonger dans le passage. Si le biteau & vapeur trouve
des bdtiments engagés dans la courbe, il slg-nale son approche
au moyen d'un coup de sifflet.

Art. 36.

Tout batiment & vapeur, dans quelque sens qu'il marche,
de méme que tout bitiment remontant le Pruth, soit & la voile,
soit au halage, est tenu d’éviter les batiments, radeaux ou trains
de bois marchant & la dérive qu'il rencontre.

Le bitiment, radeau ou train de bois naviguant & la dérive
doit, de son cdté, lorsqu’il rengontre d’autres bitiments soit &
voiles soit & vapeur, se ranger parallelement aux rives, afin
d’opposer le moins d'obstacle possible an passage.

Art. 37.

Les capitaines, patrons ou conducteurs de bitiments por-
tant forte charge, ou de béitiments chargés d'une capacité in-
férieure & soixante tonneaux, ainsi que les conducteurs de ra-
deaux ou trains de bois, sont tenus de s'éloigner, autant que

possible, de la route des bitiments a
ou qui les rejoignent.

vapeur qu'ils rencontrent



Les capitaines des bétiments & vapeur, de leur cdté, lors-
qu'ils passent & proximité des bitiments désignés dans l'alinea
précédent, ou de batiments mouillés ou amarrés & la rive, ou
de radeaux ou trains de bois, soit en marche, soit au mouil-
lage. doivent ralentir le jen de leur machine et l'arréter com-
plétement, en cas de danger pour les dits bitiments, radeaux
ou trains de bois, #'ils peuvent toutefois le faire sans danger
pour eux-mémes ou pour les bitiments qu'ils remorquent.

Art. 38.

Les capitaines ou conducteurs de remorqueurs, navignant
avec ou sans convoi, sont tenus A 'observation de toutes les
dispositions qui préctdent: ils doivent spécialement se con-
former aux prescriptions des articles 33, 34 et 35, lorsqu'un
convoi veut en dépasser un autre; hors ce dernier cas, deux
convois ne peuvent jamais se trouver l'un a cété de I'autre
soit au mouillage, soit en cours de voyage.

En cas de rencontre avec les bitiments & voiles ou a va-
peur faisant route en sens contraire, le remorqueur, s'il re-
monte le Pruth, a la faculté de s'écarter des prescriptions de
I'articlo 31 ci-dessus, pour se tenir en dehors du courant, s'il
peut le faire sans danger pour les bitiments rencontrés.

Le remorqueur est tenu d’ailleurs, 8'il fait usage de cette
faculté, de donner les signaux prescrits par les articles 33 et
34 ci-dessus.

Art. 39.

En régle générale, tout bitiment a vapeur qui ne remorque
pas un convoi, de méme que tout batiment & voiles naviguant
par un vent favorable, doit livrer passage & un convoi de biti-
ments remorqués. A défaut d'espace suffisant pour ce faire,
les capitaines, patrons et conducteurs, tant des remorqueurs
que des bitiments remorqués, sont tenus, méme dans le cas
ol les signaux prescrits par les articles 33, 34 et 35 ci-dessus
n'ont pas été donnés, de s'écarter conformément aunx disposi-
tions des dits articles, et de ranger sur une seule ligne les
bitiments conduits & la remorque.

Les capitaines, patrons et conducteurs des remorqueurs et




des bdtiments remorqués doivent d’ailleurs, dans tous les cas
de rencontre avec d'autres bitiments, trains de bois ou radeaux.
rapprocher, autant que possible, les uns des autres, les bati-
ments conduits & la remorque en convoi, de maniére & livrer
aux autres bitiments un passage suffisamment large.

Art. 40.

Si deux béitiments, trains de bois ou radeaux halés en sens
contraire se rencontrent le long de la méme rive, celui qui re-
monte s'écarte de maniére a laisser passer l'autre.

Si un train de halage tiré par des animaux rejoint un train
de halage 4 bras d’hommes, celui-ci doit lui livrer passage.

Dans le cas ot un train de halage rencontre un ou plu-
sieurs bitiments, radeaux ou trains de bois amarrés & la rive
sur laquelle il se hale, les patrons ou conducteurs de ces der-
niers sont tenus de permettre aux hommes de train de halage
de monter sur leur bord pour transporter leurs amarres.

Art. 41.

Nul ne peut entreprendre de dépasser un train de halage,
8i ce n'est en appuyant vers la rive opposée A celle sur la-
quelle le halage s'exerce.

Les trains de halage sont tenus, de leur cité, sur les sig-
naux prescrits par les articles 33 et 34 ci dessus, de se ranger
au plus prés possible contre la rive qu'ils longent.

Art. 42.

En 8o conformant aux régles prescrites par les articles 29
a 41 qui précédent, les capitaines, patrons ou conducteurs de
bitiments, radeaux ou trains de bois naviguant dans te Pruth
doivent tenir compte de tous les dangers de la navigation et
avoir égard aux circonstances particuliéres qui peuvent rendre
nécessaire une dérogation & ces régles, afin de parer i un péril
immédiat.

Les radeaux et trains de bois et les bitiments ou trans-
ports d'un trés-faible tirant d’eau ou naviguant & vide sont
tenus, notamment lorsqu’ils sont rencontrés ou rejoints, méme
en naviguant i la dérive, par des batiments ou transports d'un
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tirant d'eau plus considérable, de diriger leur course, autant
que faire se peut, de maniére & ce que ces derniers sient le
passage libre dans I'eau profonde, lorsqu’ils 'ont demandé au
moyen des signaux prescrits par les articles 33 et 34 ci-dessus.

CHAPITRE III.
Des naufrages et des échouements.

Art, 43.

Tout capitaine, patron ou conducteur d'un bétiment ou
d'un radeau échoué dans le Pruth est tenu de placer, sur un
point convenablement situé en amont, une vigie chargée de
héler les batiments et radeaux descendant la riviére, pour les
avertir de la nature et du lieu de l'accident.

Si le batiment, train de bois ou radeau échoué naviguait
sous remorque et si I'échouement est imputable a la faute du
remorqueur, celui-ci ne peut continuer son voyage avant qu'il
ne soit constaté que la force de son moteur est insuffisante
pour remettre a flot le bdtiment, radeau ou train de bois
échou.

Art. 44.

Les batiments & vapeur ne peuvent faire usage que de la
moitié de leur force en traversant les passages sur lesquels un
batiment ou un radeau s'est échoué ou a coulé.

Art. 45.

Si un bitiment vient & faire naufrage dans le Pruth, le
capitaine, patron ou conductenr doit faire tous ses efforts pour
le haler immédiatement contre l'une des rives, de maniére a
ce qu'il ne reste pas engagé dans le chenal.

Le capitaine, patron ou conducteur du batiment naufragé
et son équipage restent & bord ou sur la rive, & proximité du
lieu du sinistre, jusqu'd ce que le procés-verbal mentionné dans
I'article 47 ci-aprés ait été dressé.

11 leur est interdit d’éloigner, sous un prétexte quelconque.
quoi que ce soit de la cargaison, du matériel, des ancres,
chaines, ciibles et autres objets compris dans les agrés du batiment.
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Art. 46.

En cas de naufrage ou d'échouement d'un btiment trans-
port, radeau ou train de bois remorqué, le capitaine du re-
morqueur, en continuant son voyage, est tenu de donner avis
de l'accident au premier agent de la police de la navigation
qu'il rencontre ou au premier poste militaire devant lequel il
passe.

Si le remorqueur se rend 4 Galatz, le capitaine est tenu,
en outre, aussitt aprés son arrivée dans ce port, d'avertir du
naufrage ou de I'échouement I'Inspecteur de la navigation du
Pruth.

Art. 47.

Aussgitét que l'Inspecteur de la navigation du Pruth est
averti d’'un naufrage, il se rend sur les lieux de l'accident et
en dresse un procés-verbal circonstancié dont une copie cer-
tifiée est communiquée par ses soins aux autorités locales et
consulaires compétentes.

Art. 48.

Si I'Inspecteur juge nécessaire de prendre des mesures im-
médiates dans l'intérét de la navigation, il requiert & cet effet
le capitaine, patron ou conducteur du bfitiment naufragé, le-
quel est obligé, soit de déclarer immédiatement qu'il fera
I'abandon de son bftiment, soit d'agir avec son équipage sous
les ordres de J'Inspecteur; celui-ci dirige le sauvetage jusqu'au
point o il cesse d'étre une opération d'utilité publique pour
devenir une affaire d'intérét privé.

Le bétiment dont le sauvetage a {té opéré par les soins
des autorités préposées & la police de la navigation, peut étre
tenu de couvrir les frais de sauvetage et d’entretien du matériel.

Art. 49.
Tous travaux entrepris par les propriétaires, assureurs et
autres ayants-droit dans le but d'opérer le sauvetage des biti-
" ments naufragés et de leur cargaison, s'effectuent sous la sur-
veillance de I'Inspecteur ou de ses agents, et peuvent étre
momentané¢ment interdits, s'ils sont de nature & causer une
entrave quelconque & la navigation.
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Art. 50.

Si hors le cas d'urgence préva par l'article 48 ci-dessus,
I'enlévement de la carcasse ou des débris du bétiment nau-
fragé est jugé nécessaire, les propriétaires, assureurs ou autres
ayante-droit doivent I'effectuer dans le mois de la notification
qui leur est faite & cet effet; & défaut de quoi, les travaux
peuvent étre exécutés d’office par I'Inspecteur dans les limites
déterminées par le susdit article 48. Le bfitiment naufragé, avec
ses agrés ou leurs débris, sont spécialement affectés, dans ce
cas, au paiement des frais d’enlévement.

Art. 51.

En cas d'avaries, et notamment si elles sont causées par
abordage. I'Inspecteur &'il est & méme de constater les faits et
8'il en est requis par l'une des parties intéressées, dresse égale-
ment un procés-verbal qui est transmis a l'autorité compétente.

CHAPITRE 1V.

Dispositions spéciales & observer dans l'intérét des travaux
d’amélioration 4 entreprendre dans le Pruth.

Art. 32.

Les régles de précaution prescrites par I'article 14 du pré-
sent réglement aux capitaines, patrons ou conducteurs de biti-
ments, trains de bois ou radeaux naviguant ou stationnant sur
le Pruth, s’appliquent notamment au matériel flottant employé
aux travaux d’amélioration de la riviére, ainsi qu'aux ouvrages
de toute nature, tels que digues, jetées, éperons, quais, revéte-
ment de rives, & construire par la Commission mixte perma-
nente ou sous sa direction, ou par les autorités des ports ou
échelles riverains, et aux 'bouées et autres signaux placés sur
la voie navigable ou sur les rives.

Art. 53.

Les capitaines, patrons ou conducteurs des batiments, trans-
ports, trains de bois ou radeaux sont également tenus de prendre
les précautions nécessaires pour entraver le moins possible les
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travaux en cours d’exécution notamment les travaux de dra-
gage et la construction des ouvrages entrepris ou i entre-
prendre sur le Pruth.

A cet effet, los capitaines de tous bétiments & vapeur sont
tenus de ralentir leur marche, autant qu'ils peuvent le faire
sans danger pour leur propre b&timent ou pour les bitiments
remorqués par eux, lorsqu'ils traversent une section sur laquelle
des travaux de dragage ou autres sont en cours d'exécution,
et ce aussi longtemps qu'ils se trouvent entre les signaux spé-
ciaux placés sur les rives, en amont et en aval du lieu des

travaux.
Art. 54

Lorsque des dragues & vapeur seront employées pendant
Ia nuit sur le Pruth, le passage des sections ol s’effectueront
les travaux de dragage et le transport des déblais, pourra étre
interdit & tous bitiments & voiles ou & vapeur, transports, ra-
deaux ou trains de bois, pendant le nombre d’heures gui sera
jugé nécessaire et qui sera fixé par un avis que la Comnmission
mixte fera publier & cet effet.

TITRE III.

De Papplication sur le Pruth des lois sur les douanes des
Etats riverains.

Art. 35.

Conformément & l'article 4 de la Convention du 3/15 Dé-
cembre 1866, les lignes douaniéres des Pays riverains du Pruth
suivent partout les rives, sans jamais les traverser, de telle
sorte que les eaux de la riviére sont considérées, sous le rap-
port des douanes, comme entiéremeént franches, et qu’il ne peut
étre per¢u aucun droit de transit sur les marchandises trans-
portées par cette voie.

Art. 56.

Les bétiments, transports, radeaux on trains de bois navi-
guant sur le Pruth ne peuvent étre soumis & aucune action de
la part des douanes des Etats riverains, aussi longtemps qu'ils
‘sont en mouvement ou A l'ancre dans le lit de la riviére, et

12
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I'intervention des autorités douaniéres ne peut commencer &
leur égard, sauf ce qui sera dit aux articles 58 et 61 ci-aprds,
qu'au moment ou ils accostent I'une des rives. Le halage
notamment s'exerce sur les deux rives sans aucune entrave de
Ia part des préposés des douanes, ot il ne peut étre mis aucun
empéchement & la communication entre les équipages et les
hommes débarqués ou les conducteurs des animaux employés
su halage, sauf bien entendu la surveillance & exercer sur les
communications de ceux-ci avec l'intérieur du pays riverain.

Art. 57.

Le chargement et le déchargement des marchandises trans-
portées sur le Pruth ne peuvent étre effectués ailleurs que
dans les ports ou échelles des Etats riverains, munis de sta-
tions douaniéres, et dont les Gouvernements se sont engagés
A augmenter le nombre, autant que le permettent les circon-
stances locales, conformément & I'article 6 de la Convention
du 8/15 Décembre 1866.

Lorsque ces marchandises sont débarquées dans un port
ou échelle appartenant au méme Pays que le lieu d'embar-
quément, elles sont affranchies de tout droit tant d’exporta-
tion que d’importation, et les formalités auxquelles les patrons
ou conducteurs des bitiments employés au transport de ces
marchandises sont tenus de se conformer, sont réglées par
P'autorité douaniére de chaque Pays riverain.

Quant aux marchandises expédiées en destination d'un port
ou échelle appartenaut a4 un autre Pays que le lieu d’embar-
quement, il est bien entendu qu’elles sont assujetties an paie-
ment des droits de douane, tant & la sortie qu'a l'entrée, g'il
y a lieu, suivant les lois des Pays de départ et d'arrivée.

Art. 58.

Les capitaines, patrons ou conducteurs de bitiments, trans-
ports, radeaux ou trains de bois qui partent des ports ou
échelles du Pruth, y arrivent ou s8'y arrétent en cours de vo-
yage, sont tenus d'acquitter les taxes spéciales réguliérement
établies dans les dits ports ou échelles, conformément & l'ar-
ticle 18 de la Convention du 8/15 Décembre 1866, pourva
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qu'ils aient directement profité des établissements, & raison
desquels ces taxes locales sont pergues.

Art. 59.

Lorsque le patron ou conducteur d’un bitiment, transport,
radeau ou train de bois est obligé de suspendre son voyage
pour cause de force majeure, telle que manque d'eau, échou-
ment, avarie ou naufrage, il est autorisé & débarquer tout ou
partio de sa cargaison ou & faire atterrir son radeau ou train
de bois sur tout autre point que les ports ou échelles désignés
conformément & I'Article 57 ci-dessus et munis de stations
douaniéres, 4 charge par lui de prévenir immédiatement les
préposés de la douane ou de I'autorité locale la plus voisine,
afin que ceux-ci puissent constater les causes qui l'ont forcé
d'aborder et prendre les mesures nécessaires pour surveiller
les marchandises débarquées.

Si des marchandises voyageant entre deux ports ou échelles
du méme Pays riverain, comme il est prévu au deuxiéme alinea
de I'Art. 57 ci-dessus, étaient plombées ou scellées au moment
du débarquement causé par force majeure, les plombs ou
scellés sont replacés au moment du réembarquement par I'au-
torité douaniére qui est intervenue aprés l'accident et les
marchandises ne peuvent étre soumises, pour continuer leur
route, & aucun droit d‘e'xportation, d'importation, ni de transit.

Il est bien entendu que le patron ou conducteur est tenu
de se soumettre, pondant le temps que tout ou partie de sa °
cargaison se trouve & terre, a toutes les mesures légales que
I'autorité douaniére du lieu juge nécessaire de prende pour
prévenir toute importation clandestine.

Art. 60.

Le service des préposés des douanes, qui dans le méme
cas d'un voyage s'effectuant entre deux ports ou échelles d’un
méme Pays riverain, seraient embarqués & bord des bitiments,
transports, radeaux ou trains de bois navignant dans le Pruth,
se borne 4 la surveillance des batiments et des cargaisons.
Les rapports de ces préposés avec les capitaines, patrons ou

12*
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conducteurs des bfitiments, radeaux ou trains de bois sur les-
quels ils sont embarqués, sont déterminés par les lois et régle-
ments qui régissent la matiére dans chaque Pays riverain.

Art. 61.

Les dispositions de la Convention du 3/15 Décembre 1866
qui établissent la franchise douaniére des eaux du Pruth, mne
sont pas un obstacle & ce que la Commission mixte perma-
nente fasse exercer par I'Agent préposé & la perception des
droits de navigation, et dans I'intérét commun des trois Etats
riverains, up contrdle spécial destiné i constater, si les mar-
chandises sortant du Pruth en destination du Danube ont
acquitté les droits d'exportation auxquels elles peauvent étre
soumises dans le Pays de provenance.

Ce controle s'étend également sur le paiement des taxes
locales dont il est parlé dans l'article 58 du présent réglement.

Il s'exerce conformément aux instructions spéciales don-
"nées au percepteur des droits de navigation et au moment de
la perception de ces droits; il a d'ailleurs un caractére pure-
ment informatoire et ne peut étre suivi d'aucun acte de coér-
cition de la part du dit Agent.

Art. 62.

Lorsqu’'un patron ou conducteur est convaincu d'avoir fait
ou tenté la contrebande, il ne peut invoquer la liberté de la
navigation du Pruth pour mettre sa personne ou les marchan-
dises qui ont été l'objet de la fraude commise ou tentée a
I'abri des poursuites qui seraient dirigées par les autorités
douani¢res conformément aux lois de chaque Pays riverain.

TITRE 1V.

Des autorités préposées a la police de la navigation et a la
perception des taxes sur le Pruth.
Art. 63.
L'exercice de la navigation sur le Pruth est placé sous
Pautorit¢ de I'Inspecteur nommé par la Commission mixte per-
manente, en exccution de I'Art. 8 de la Convention du
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8/15 Décembre 1866. Cet agent est chargé d’assurer I'applica-
tion des dispositions du présent réglement. Il fonctionne sous
la direction de la dite Commission mixte, devant laquelle il
préte serment, de remplir avec exactitude et fidélité les devoirs
qui lui sont imposés par les dispositions du dit réglement. Il
est revétu d'un caractére international, et son autorité e’exerce
indistinctement & I'égard de tous les pavillons.

Art. 64.

L’Inspecteur de la navigation du Pruth a le droit de re-
quérir directement, dans I'accomplissement de sa tdche, 1'assi-
stance des postes militaires établis sur les rives ou celle des
autotités locales riveraines.

Art. 65.

Les attributions spéciales de la police judiciaire sont exer-
cées, en ce qui concerne la navigation du Pruth, par les agents
que chacun des Pays riverains désigne & cet effet pour I'étendue
de ses rives.

Ces Agents sont assermentés; ils sont chargés de constater
les contraventions commises contre les dispositions du présent
réglement et d’en dresser des rapports et procés-verbaux qui
font foi jusqu’a preuve contraire, et qui sont transmis par eux
directement & I'Inspecteur de la navigation du Pruth. Ces
agents de la police judiciaire exercent leurs attributions sous
les ordres de I'Inspecteur de la navigation du Pruth; ils ont
comme lui un caractére international, et sont autorisés, en
cette qualité, & demander aux patrons ou conducteurs la pro-
duction des documents déterminés par l'article 12 du présent
réglement.

Art. 66.

L’Agent comptable préposé i la perception des taxes qui
sont ou seront imposées aux bitiments naviguant dans le Pruth,
4 son confluent, conformément aux articles 2 et 20 de la Con-
vention da 3/15 Décembre 1866, est autorisé & requérir direc-
tement l'assistance de I'officier commandant le poste militaire
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ou la station maritime établis au dit confluent par le Gouver-
nement Roumain, lorsque cette assistance est nécessaire pour
contraindre les patrons ou conducteurs des bitiments, trans-
ports, radeaux ou trains de bois au paiement des dites taxes,
ainsi que des amendes auxquelles ils auraient été condamnés
pour contravention aux dispositions du présent réglement ou
4 celles du tarif des taxes.

Art. 67,

L'Agent préposé & la perception des taxes est revétu, de
méme que 1'Inspecteur de la navigation du Pruth, d'un carac-
tére international, et son action s'exerce indistinctement &
I'égard de tous les pavillons. Il préte serment devant Ja Com-
mission mixte permanente, de remplir ses fonctions avec exacti-
tude et fidélité. Il peut &tre astreint & fournir caution pour
la sfireté de sa gestion. Il & le caractére d'officier de la po-
lice judiciaire, pour ce qui concerne les contraventions com-
mises contre les dispositions du tarif des droits de navigation.

TITRB Y.

Des contraventions.

CHAPITRE 1.

Fixation des amendes.

Art. 68.

Les capitaines, patrons ou conducteurs ou machinistes des
bitiments, transports, radeanx ou trains de bois naviguant dans
le Pruth, qui sont dépourvus de I'un ou de I'autre des docu-
ments dont ils doivent étre munis aux termes des Articles 2,
3,4,5 6,79, 10 et 11 du présent réglement sont punis d'une
amende de dix francs au moins et de cinquante francs au plus.

Les capitaines, patrons ou conducteurs qui refusent de pro-
duire les dits documents ou de hisser leur pavillon national
sur la réquisition des agents préposés & la police de la navi-
gation, sont punis d'une amende de vingt francs au moins et
de quatre-vingts francs au plus.
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Art. 69.

Tout capitaine, patron ou conducteur d’un bétiment, trans-
port, radeau ou train de bois qui traverse le confluent du Pruth
avant d'avoir produit ses papiers de bord & I'agent préposé a
la perception des taxes, ainsi que le prescrit l'article 13 du
présent réglement, est puni d'une amende de cingante francs
au moins et de trois cents francs au plus.

Art. 70.

Toute contravention & 1'une des dispositions des articles 14
4 20 inclusivement, 22 et 23, 25 et 27 du présent ré¢glement
est punie d'une amende de cinq francs au moins et de vingt-
cinq francs au plus.
Art. 71,

Toute contravention & l'une des dispositions des articles 21
et 24 du présent réglement est punie d'une amende de dix
francs au moins et de soixante francs au plus.

Art. 72,

Le jet du lest dans le lit du Pruth est puni d'une amende
de cinquante francs an moins et de cent cinquante francs
au plus.

Toute autre contravention & l'une des dispositions de I'ar-
ticle 28 du présent réglement est punie d'une amende de cinq
francs au moins et de vingt cinq francs au plus.

Art. T8.
Toute contravention & I'une des dispositions des articles 29
4 41 inclusivement, & celles du deuxi¢me alinéa de l'article 42,
ou A l'une des dispositions des articles 43, 44, 45 et 46 du pré-
sent réglement, est punie d’'une amende de dix francs au moins
et de cinquante francs au plus.

Art. 4.

Toute contravention & 1'une des dispositions des articles 52,
53 et 51 du présent réglement est punie d'une amende de vingt
francs au moins et de cent francs au plus,
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Art. 75.

Lorsqu'une contravention commise contre 1'une des disposi-
tions des dits articles 52, 53 et 51 ou une des contraventions
prévues et punies par les articles 70, 71 et 73 du présent régle-
ment est accompagnée ou suivie d'un dommage ou d’une avarie
quelconque, occasionnée par le bitiment, transport, radeau ou
train de bois contrevenant, aux ouvrages exécutés poar l'amé-
lioration de la navigation du Pruth, au matérial employ¢ a ces
travaux, ou aux bouées, signaux ou autres propriétés appar-
tenant 4 la Commission mixte permanente, I'amende encourue
par le contravenant est de cent francs an moins et de mille
francs au plus.

Art. 76.

Tout capitaine, patron ou conducteur trouvé en état
d'ivresse pendant que le bfitiment, transport, radeau ou train
de bois, dont la direction lui est confi¢e, est en marche, est
puni d'une amende de dix francs au moins et de quarante francs
au plus

Art. 77,

Toute offense ou injure commise et toute menace pro-
férée contre les Agents proposés & la police de la navigation
ou A la perception des taxes sur le Pruth, agissant dans I'exer-
cice de leurs fonctions, de méme que toute injure ou offense
dirigée contre l'autorité de laquelle les dits agents tiennent
leur pouvoir, est punie d’'une amende de cinq francs au moins
et de cinquante francs au plus.

Sl y a voie de fait commise ou tentée contre les agents
de la police ou de la perception des taxes, & 'occasion de 1'ac-
complissement de leurs fonctions, le maximum de l'amende
peut étre porté i cent francs.

CHAPITRE IIL
Régles pour I'application des amendes.
Art. 78

Les amendes ne sont pas applicables aux contraventions
occasionnées par des cas de force majeure.
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Art. 79.

Le maximum de l'amende peut 8tre doublé en cas de ré-
cidive, et il y a récidive quand la méme contravention se re-
nouvelle, & la charge du méme contrevenant, dans l'espace de
douze mois.

Art. 80.

Indépendamment des amendes auxquelles ils sont con-
damnés, les contrevenants peuvent étre poursuivis devant les
tribunaux compétents & raison de la réparation civile des dom-
mages qu'ils ont causés. :

Art. 81.

Les capitaines, patrons ou conducteurs sont personnellement
responsables des contraventions commises par les gens de leur
équipage.

Art. 82.

L'Inspecteur de la navigation du Pruth prononce, en pre-
miére instance, l'application des amendes encourues i raison
des contraventions commises contre les dispositions du présent
réglement. )

La notification de ces sentences est faite, autant que pos-
sible, & la partie condamnée en personne; en cas d’empéche-
ment, elle est faite & Galatz, en la chancellerie de I'autorité
consulaire ou locale de laquelle la partie releve.

Art. 88.

Le montant des amendes est versé entre les mains de
I'agent préposé & la perception des taxes au confluent du Pruth,
et le paiement en est effectué, en tout état de cause, avant
que le bitiment, transport, radeau ou train de bois contre-
venant ne puisse sortir de la riviére pour entrer dans le Da-
nube.

Art. 84.

L’appel contre les jugements de condamnation est porté,
dans les trois mois de la notification, devant la Commission
mixte permanente, mais le jugement de premiére instance est
toujours exécutoire par provision, et en cas d’appel, le montant
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de l'amende est versé au percepteur des taxes du Pruth qui
le garde en dépét jusqu'a ce que l'appel soit vidé.

L’appel n’est plus recevable aprés l'expiration du délai de
trois mois & partir de la notification du jugement de premiére
instance.

Le jugement rendu sur appel par la Commission mixte est
définitif et ne peut plus étre I'objet d’aucun recours quelconque.

DISPOSITION FINALB.
Art. 85.

Le présent réglement pourra étre modifié, selon les be-
soins, par la Commission mixte permanente.

XIX.

Tarif provisoire des droits de navigation a percevoir
au confluent du Pruth et du Danube

du 28 Janvier (9 Février) 1871.

La Commission mixte du Pruth:

Vu l'article 2 de la Convention signée 4 Bucarest le 3/15 D¢é-
cembre 1866, entre 1'Autriche-Hongrie, la Russie et la Rou-
manie, pour régler 1a navigation du Pruth, portant que dans
le but de couvrir les frais des travaux d’amélioration du fleuve
et ceux de l'entretien de la navigabilité en général, une taxe
d'un taux convenable sera imposée 4 la navigation et pergue
4 l'embouchure du Pruth dans le Danube;

Vu les articles 7 et 20 de la méme convention, stipulant
que le tarif des dits droits de navigation sera arrété et mis
en application par la Commission mixte permanente instituée
conformément & cet acte international;

Considérant que si les travaux destinés & améliorer la navi-
gabilité du Pruth n’ont pas encore été commencés, il est ce-
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pendant indispensable de créer dés aujourd'hui les ressources
nécessaires pour en préparer l'exécution au moyen d'études
préalables;

Considérant, en outre, que dans le but d'établir sur le
Pruth une bonne police de la navigation, sans laquelle celle-ci
ne pourrait s'exercer dans des conditions d'ordre et de sécu-
rité, la Commission mixte a arrété un réglement de police flu-
viale et a institué, en exécution de I'article 8 de la Convention
du 8/15 Décembre 1866, 1'Inspecteur qui doit étre chargé d'as-
surer 'application du dit réglement;

Qu'aux termes de l'article 18 de la méme Convention, 'en-
tretien de 1'Inspecteur est compris dans les dépenses générales
pour la navigabilité du fleuve;

Qu'il y a lieu, en outre, de pourvoir aux dépenses du ser-
vice de I'Inspection, et que pour tous ces motifs, le préléve-
ment immédiat d’une taxe 3 'embouchure du Pruth est indis-
pensable;

Arréte le tarif dont Ia teneur suit:

Art. 1.

Tout bétiment & voiles ou & vapeur et tout transport ou
chaland de remorque, quelle que goit sa dénomination, qui tra-
verse le confluent du Pruth et du Danube, dans un sens ou
dans l'autre, avec une charge compléte ou partielle, paie un
droit de navigation de soixante centimes par tonneau de jauge.

Ce droit de navigation est per¢u sur le tonnage total du
batiment; transport ou chaland de remorque, lorsque d’aprés
les connaissements ou le manifeste, la cargaison est équivalente
4 plus de la moitié du tounage; dans le cas contraire, et sauf
Pexemtion de taxe assurée par l'art. 4 ci-aprés aux bftiments
vides, le droit est per¢u sur la moitié seulement du tonnage
total.

Les droits dus par les bateaux & vapeur sont calculés sur
le tonnage net du batiment, tel qu'il est indiqué par les papiers
de bord, c'est-a-dire, aprés déduction faite, sur le tonnage totals
du poids de la machine et du combustible.

Si le nombre de tonneaux afférent au moteur n’est pas
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indiqué par les papiers de bord, il est déduit sur le tonnage
total, 37, pour les biitiments & aubes, et 329, pour les bdti-
ments & hélice; la déduction est operée aprés la conversion
du tonnage du bitiment en tonneaux de registre anglais,
effectuée conformément aux dispositions de I'article 6 ci-aprés.

Art. 2.

Tout radeau ou train de bois qui traverse le confluent du
Pruth et qui ne transporte pas d'autres marchandises que les
arbres dont il est composé, paie un droit fixe de navigation
déterminé ainsi qu'il suit: .

Si la longueur du radeau ou train de bois n'excéde pas
cinquante pieds anglais, ou quinze métres quatorze centimétres,
ce droit fixe est de cinq francs.

Si la longueur du radean ou train de bois est de plus de
cinquante pieds, ou quinze meétres quatorze centimétres, le
droit fixe & acquitter est de dix francas.

Ne peut étre considéré, en aucun cas, comme formant un
seul radeau ou train de bois, pour ce qui touche la perception
du droit fixe, celui qui est formé de plus de quatre séries
d’arbres placées bout & bout.

Art. 3.

Les radeaux ou trains de bois qui traversent le confluent
du Pruth et qui sont employés & transporter,.soit des céréales,
soit toute autre marchandise, méme du bois non flottant, ne
paient qu'un droit de navigation de soixante centimes par ton-
neau de mer, sur la quantité de marchandises embarquées.

Le total du droit & acquitter, dans ce cas, ne peut toute-
fois étre inférieur au droit fixe que le radeau ou train de bois
aurait & acquitter suivant ses dimensions et conformément i
I'article précédent, s'il traversait le confluent du Pruth sans
porter de chargement.

Art. 4.
Les bétinents a voiles ou & vapeur, transports ou chalands

de remorque, qui traversent le confluent du Pruth sans porter
aucune charge autre que leur lest ou le charbon destiné a la
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consommation de leur appareil moteur, sont affranchis du paie-
ment de la taxe déterminée par l'article premier ci-dessus.

Il en est de méme pour les remorqueurs, méme lorsqu'ils
remorquent des bAitiments ou transports, chargés ou vides,
pourvu qu'ils ne soient pas employés a transporter une partie
de la cargaison des batiments remorqués. Le charbon embarqué
dans les cales des bateaux & vapeur est considéré comme car-
gaison. Sont également affranchies du paiement de toute taxe,
les embarcations d'une faible portée, employées aux besoins
locaux.

Art. 5.

Le montant des droits est versé entre les mains de I'’Agent
comptable qui est préposé & la gestion de la caisse de navi-
gation du Pruth, au confluent de la riviére, et qui en délivre
quittance.

Un état indiquant la réduction en francs des monnaies en
usage est constamment affiché dans le burcau de perception.

Cet état est révisé suivant les besoins.

Les droits dont l'exigibilité est contestée ou la liquidation
critiquée par les parties sont versés a la caisse de navigation,
a titre de dépdt.

Les demandes en restitution entiére ou partielle des droits
payés sont portées devant la Commission mixte du Pruth;
elles doivent étre formulées par écrit, dans les trois mois du
paiement ou du dépdt, & peine de déchéance.

Art. 6,

Le tonneau de jauge sur lequel sont liquidés les droits a
percevoir en vertu de I'article premier du présent tarif est le
tonneau de registre anglais.

Le tonnage des bftiments est tiré des papiers de bord;
copendant, les capitaines dont les bétiments ont été jaugés
par la caisse de navigation de Soulina, suivant la loi anglaise
et 1a régle premitre applicable aux batiments vides, sont admis
a payer leurs taxes sur la base du tonnage indiqué par le cer-
tificat de jaugeage délivr¢ par le directeur de la dite caisse.

Sauf ce cas, la réduction des tonneaux des différents pays,
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en mesures anglaises, est faite d'aprés le tableau annexé au
présent tarif.

Le tonneau de mer servant de base & la liquidation des
taxes & percevoir sur les marchandises transportées par les
radeaux ou trains de bois, est calculé sur le pied de quatre
kilés de Galatz et quatre-vingt deux centidmes par tonne,
pour les céréales, et de neuf cents Oques par tonne, pour les
autres marchandises.

Les quantités sur lesquelles le calcul s’opére sont tirées
des connaissements ou du manifeste dont les conducteurs de
radeaux ou trains de bois chargés sont tenus de se munir aux
termes de l'article 11 du réglement de navigation et de police
applicable au Prath, en date du 27 Janvier (8 Février) 1871.

Art. 7.

Les bitiments, transports ou chalands de remorque qui se
présentent au confluent du Pruth, et qui sont dépourvus de
papiers indiquant leur tounage, sont soumis & un jaugeage ap-
proximatif qui est effectué par I'Agent comptable préposé a
la perception des taxes, et le montant des droits & payer est
calculé sur le tonnage constaté par cette opération.

Il est procédé de méme sile tonnage porté snr les papiers
de bord est notoirement inexact, par comparaison avec la
quantité des marchandises portées sur les connaissements om
sur le manifeste.

Lorsqu'un batiment, transport, chaland de remorque, train
de bois ou radeau est dépourva des documents nécessaires,
soit pour évaluer la quotité de la cargaison par rapport aun
tonnage total, dans le cas prévu par le deuxiéme alinéa de
P'article premier ci-dessus, soit pour évaluer en tonueaux de
mer la quantité des marchandises transportées, dans le cas
prévu par le premier alinéa de I'article trois, I'agent préposé
4 la perception des taxes procide également i une évaluation
approximative, dont le résultat sert de base a la ligmidation
des droits & payer.

Lorsqu’une opération de jaugeage ou d’'évaluation s'effectue
4 défaut des documents nécessaires pour counstater la portée
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du béitiment ou la quantité des marchandises, ou qu'elle pro-
duit un résultat différant de plus de cinq tonneaux, avec les
énonciations des documents produits ou les déclarations faites,
le capitaine. patron ou conducteur du batiment, radeau ou
train de bois, objet du jaugeage ou de l'évaluation, est tenu
d’acquitter, & titre de frais, une taxe spéciale de 10 francs,
sans préjudice & 'application de la pénalité édictée par I'article
suivant, 8'il y a eu fraude ou tentative de fraude.

Le jaugeage ou évaluation approximatif fait par I’Agent
percepteur des taxes sert, en tout état de cause, i la liquida-
tion de la taxe & payer, dont le montant est toujours immé-
diatement exigible, sauf recours ultérieur & 1'Inspecteur de
la navigation, dans le cas ol la partie conteste I'exactitude de
T'opération.

Sur ce recours, I'Inspecteur fait procéder de nouveau au
Jjaugeage du bitiment ou & I'évaluation des marchandises, par
un expert qu'il désigne & cet effet une fois pour toutes. Cette
opération est effectuée alors en présence de I'autorité consu-
laire de la partie intéressée, ol elle est diiment appelée, et
elle ne peut plus étre I'objet d’aucun recours quelconque.

Le bétiment pour lequel le deuxi¢me jaugeage ou évalua-
tion est demandé, est tenu d'en couvrir les frais, si le résultat
de l'opération n'offre pas une différence de plus de cinq ton-
neaux de régistre ou de poids avec la quantité évaluée par
le percepteur des taxes.

Art. 8.

Tout bétiment, train de bois ou radeaa, qui tente, par un
moyen quelconque, de se soustraire, en tout ou en partie, au
paiement des droits fixés par le présent tarif, est passible,
outre les droits qu'il aura & payer conformément & ce qui
précéde d’une amende égale au double au moins et au qua-
druple au plus de ces droits.

Si l'indication du tonnage, portée sur les papiers de bord
ou celles des connaissements et manifestes, parait fraudu-
leuse, il est procédé, dans la forme prescrite par I'article pré-
cédent, & la vérification de la capacité du biitiment ou & celle
de la quantité de marchandises transportée.



— 192 —

L’application de l'amende est prononcée en premier ressort
par I'Inspecteur de la navigation du Pruth; la sentence de
condamnation est notifiée & la partie condamnde, dans les
formes prescrites par l'article 81 du réglement de navigation
et de police du 27 Janvier (8 Février) 1871.

L’appel des condamnations est porté devant la Commission
mixte qui prononce en dernier ressort.

Il est interjeté dans les trois mois de la notification, &
peine de nullité.

Les condamnations prononcées par 1'Inspecteur de la navi-
gation sont exécutoires nonobstant 1'appel; en cas de pourvoi,
le montant de I'amende est consigné, & titre de dépdt, dans
la caisse de navigation du Pruth, ol est versé egalement le
montant des condamnations devenues définitives.

Art. 9.

Le présent tarif provisoire qui pourra étre modifié, suivant
les besoins, par la Commission mixte permanente, entrera en
vigueur le 1/13 Aoiit prochain.

*
* *

Le tarif provisoire (art. 1) a été modifi¢ par les Pro-
tocoles de la Commission mixte No. 18 du 7 Février 1872 et
No. 91 da 15 Juin 1892, de la maniére suivante: — 70 Centimes
par tonne de Registre pour chaque voyage & ou de Rogojeni
ou d'un point quelconque en aval de Rogojeni, — 80 Centimes
par tonne de Registre pour chaque voyage & un point ou d'un
point en amont de Rogojeni et en aval de la limite supérieure
des échelles de Faleiu, — 90 Centimes par tonne de Registre
pour chaque voyage & un point ou d'un point situé en amont
de la limite supérieure des échelles de Falcin et en aval de
Nemtzeni, — 100 Centimes par tonne de Registre pour chaque
voyage en amont de Nemtzeni et en aval d’'Ungheni.
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XX.

Réglement de navigation et de police applicable a la
partie du Danube comprise entre Galatz et les embou-
chures, arrété par la Commission Européenne du Danube
le 19 Mai I881 avec les modifications faites jusqu’en 1896.
DISPOSITIONS GENERALRS.

Article 1.

L’éxercice de la navigation sur le bas-Danube, en aval de
Galatz, est placé sous l'autorité de I'Inspecteur de la naviga-
tion et du Capitaine du port de Soulina.

L’autorité de ces deux agents s'exerce indistinctement &
I'égard de tous les pavillons.

Art. 2.

L’exécution des réglements applicables au Bas-Danube est
également assurée par l'action des bétiments de guerre sta-
tionnés aux embouchures conformément & I'article 19 du Traité
de Paris.

Chaque station navale agit sur les batiments de sa natio-
nalité et sur ceux dont elle se trouve appelée & protéger le
pavillon, soit en vertu des traités ou des usages, soit par suito
d’une délégation générale ou spéciale.

A défaut d’un bitiment de guerre ayant qualité pour in-
tervenir, les autorités préposées & la police du fleuve peuvent
recourir aux bftiments de guerre de la puissance territoriale.

Art. 3.

L’Inspecteur est specialement préposé & la police du Bas-
Danube, & I'exclusion du port de Soulina.

11 est asisté de plusieurs surveillants, répartis sur les diverses
sections fluviales de son ressort.

Art. 4.

Le Capitaine du port de Soulina est chargé de la police
du port et de la rade extérieurc de Soulina.
13
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En cas d'épidémie et lorsque des mcsures de quarantaine
sont appliquées & I'embouchure de Soulina, le Capitaine de
port est également chargé d'exercer la police & I'égard des
bAtiments qui stationnent en amont du port, en dehors de la
limite déterminée par l'article 12 ci-aprés, pour purger leur
quarantaine.

L'Inspecteur conserve ses attributions ordinaires i 1'égard
des bitiments qui traversent simplement la section fluviale
occupée par les bAtiments qui purgent leur quarantaine.

Le Capitaine de port est seul compétent pour connaitre
et réprimer les contraventions commises par les pilotes fluviaux
dans les limites de son ressort.

Art. 5.

Les capitainds inarchands, patrons ou conducteurs de bar-
ques, & quelque nationalité qu'ils appartiennent, sont tenus
d’obtempérer aux ordres qui leur sont donnés, en vertu du
présent Réglement, par I'Inspecteur et par le Capifaine du port
de Soulina, ou par les agents placés sour leurs ordres.

Dans les eaux soumises & l'autorité de la Commission
Européenne, leur pavillon doit rester arboré depuis le lever
jusqu'au coucher du soleil. Ils ne peuvent refuser, en outre,
de décliner, s'ils en sont requis, leurs nomse ainsi que la natio-
nalité et les noms de leurs bitiments, ni de produire leur rdle
d'équipage, ni de sc présenter en personne pour étre interrogés
ou faire leur déposition, sans préjudice aux dispositions des
articles 10, 17, 23 et 74 ci-dessous. Ils sont également tenus
d’'accorder le passage gratuit, sans nourriture, & un pilote
qui voyagera dans I'intérét du service et sera muni d'un billet
en régle délivré par les agents de pilotage. (Art. 125).

Une instruction spéciale émanée de la Commission Euro-
péenne regle, dans ses détails, l'action de I'Inspecteur et du
Capitaine du port.

+Art. 6.

Indépendamment des fonctions judiciaires qu'ils remplissent
dans les cas prévus par les articles 90 et 151 du présent Régle-
ment, 'Inspecteur et le Capitaine du port de Soulina pronon-
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cent sommairement dans les différends entre les capitaines et
leurs équipages, en se faisant assister par deux capitaines de
la nationalité des parties litigantes, ou, A leur défaut, par deux
autres capitaines. Ils n'exercent toutefois cette partie de leurs
attributions qu'autant que I'un des intéressés & réclamé leur
intervention et qu'il ne se trouve pas sur les lieux une autre
autorité compétente.

TITRE PREMIER.
De la police de la rade et du port de Soulina.

CHAPITRE PREMIER.

De la police de la rade de Soulina.

Art. 7.

La rade de Soulina comprend les eaux de la mer, sur un
rayon de deux milles nautiques autour de la téte de la digue
du Nord.

Art, 8.

Tout batiment qui arrive en rade de Soulina, en venant
de la mer, est tenu de hisser son pavillon national. (Art. 125).

Art. 9.

S'il reste en rade pour charger ou décharger sa cargaison,
il est néanmoins soumis aux ordres du Capitaine du port de
Soulina et de ses agents, pour tout ce qui concerne la police
de la navigation.

Il & notamment & se conformer aux dispositions du présent
Reglement comprises sous-le titre V, et relatives au service
des alléges.

Art. 10.

Il doit mouiller & I'endroit qui lui est désigné par le chef
ou par le sous-chef des pilotes de Soulina.

Aprés quoi, le capitaine ou son second se présente, dans
les vingt-quatre heures, au bureaun du Capitaine de port pour
y déposer les papiers du batiment. (Art. 125).

13*
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Art. 11,
I1 est interdit aux embarcations des navires mouillés sur

la rade de s'engager dans la passe et de circuler dans le port,
pendant la nuit, sans porter un fanal éclairé. (Art. 125).

CHAPITRE IL
De la police du Port de Soulina.

Art. 12.

Le port de Soulina comprend le bras de Soulina sur une
longueur de trois milles nautiques, en partant de l'ouverture
de la passe formée par les tétes des digues de I'embouchure.

Art. 13.

Aucun navire & voiles ou & vapeur jaugeant plus de cent
tonneaux ne peut franchir la passe de Soulina, soit en venant
de la mer, soit en sortant du fleuve, sans avoir & bord un pi-
lote breveté par la Commission. (Art.133).

Sont dispensés de I'obligation de prendre un pilote breveté,
les bitiments ne jaugeant pas plus de cent cinquante tonneaux,
qui traversent 'embouchure de Soulina sur lest.

Le service du pilotage est réglé par des dispositions spé-
ciales comprises sous le Titre IV du présent Réglement.

Art. 14.
Les autorités du port ne permettent le passage & aucun
navire sans pavillon. (Art. 125).
Art. 15.

Dans le cas ol, par suite de gros temps, le chenal de Sou-
lina est jugé impraticable par le Capitaine de port, un pavillon
bleu est arboré sur la tour du phare, et indique que les pilotes
de I'administration ne peuvent aller en rade.

Art. 16.

Les capitaines sont tenus de jeter I'ancre aux endroits qui
leur sont désignés par les autorités du port, de changer de
mouillage, d’accoster leurs bdtiments plus ou moins prés de la
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rive ou de les en éloigner, de larguer ou filer les amarres, et
d'exécuter toute autre manceuvre du méme genre reconnue
nécessaire par les dites autorités.

Il est interdit aux bitiments & vapeur dont la longueur
dépasse cent trente pieds anglais, ainsi qu'aux convois de re-
morque, de virer de bord lorsqu’ils arrivent d’amont dans une
dee sections du port de Soulina on sont stationnés d'autres
bitiments.

Il est également défendu aux bitiments & vapeur station-

nant dans le port de Soulina, soit & I'ancre, soit amarrés aux -

débarcadéres ou le long des deux rives, de faire usage de leurs
sifflets et sirénes a vapeur pour n’importe quelle raison.

Cette défense ne s'applique pas aux bateaux i vapeur en
cours de navigation, en ce qui concerne le sifflet 4 vapeur
seulement, dont ils pourront se sgervir toutes les fois que ce
sera néceseaire pour annoncer aux bitiments en mouvement la
direction qu'ils veulent suivre; mais l'usage de la siréne & va-
peur est rigoureusement interdit entrc la bouée & cloche et le
troisiéme mille du fleuve. (Art. 125).

Art. 17,

Les capitaines se présentent, dans les vingt-quatre heures
de leur arrivée, au bureau du Capitaine de port pour y pro-
duire leurs papiers de bord. (Art. 125).

Ils sont tenus également, sauf I'exception prévue ci-aprés,
de présenter leurs papiers au Directeur de la Caisse de navi-
gation de Soulina, qui appose sur le rdle d’équipage de chaque
batiment entrant dans le Danube, quelle que soit sa capacité,
une estampille portant ces mots: ,Commission Européenne du
Danube. — Caisse de navigation de Soulina,“ la date de I'année
et un numéro d'ordre. Toutefois, les capitaines des bateaunx
4 vapeur faisant des voyages périodiques ne sont pas assujettis
a l'accomplissement de cette formalité, si ce n'est lors de leur
premier voyage dans chaque campagne annuelle, ou lors de
lour premiére entrée daus le Danube. (Art. 126).

Si les navires qui viennent de la mer ne s’arrétent pas
plus de vingt-quatre heures A Soulina, les papiers de bord
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sont rendus immédiatement anx capitaines aprés 'accomplisse-
ment des formalités prescrites; dans le cas contraire, ils restent
déposés au bureau du Capitaine de port. par I'entremise duquel
ils sont transmis, s'il y & lieu, & 'autorité consulaire ou locale
compétente; sauf ce cas, le rble d’équipage doit toujours se
trouver & bord du bAtiment. (Art. 126).

Art. 18.

Une fois 4 I'ancre, les batiments s'amarrent par des cdbles
. aux poteaux établis & cet effet le long des deux rives, ou aux
bitiments déja mouillés, sans toutefois qu'il puisse y avoir
jamais plus de trois corps amarrés bord a bord le long de
chaque rive, dans les trois premiéres sections du port.

Pendant toute la durée du mouillage, les vergues restent
brassées de I'avant & l'arriére. (Art. 125).

Art. 19.

11 est interdit aux bitiments de petit cabotage, ainsi qu'anx
alléges, de circuler dans le port pendant la nuit.

Les embracations du port ou des bitiments marchauds ne
peuvent se déplacer pendant la nuit, sans porter un fanal
éclairé. (Art. 125).

Art. 20.

Il n’est pas permis de chauffer, dans l'intérieur du port, du
goudron ou de la poix & bord des batiments.

Il est également interdit de faire des fumigations & bord
des batiments sans I'autorisation du Capitaine de port.

Les capitaines veillent & ce qu'il ne soit fait usage, & leur
bord, de lumiéres quelconques autres que des lampes & verre
ou des lanternes. (Art. 125).

Art. 21,

Le capitaine de tout bftiment arrivant dans le port de
Soulina avec un chargement composé, exclusivement ou en partie,
de pétrole, de poudre & canon ou de mine, ou d’autres matiéres
explosibles, est tenu d'en faire immédiatement sa déclaration

au bosseman ou au pilote, avant de prendre son mouillage.
(Art. 127).

—_—— e mma.
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Art. 22,

Les batiments ayant du pétrole & bord ne peuvent mouiller
que dans la partie inférieure du port, sur la rive gauche, en
aval de tous les autres bitiments; et il leur est interdit de
s'amarrer ou de jeter I'ancre dans aucune autre section du port.

Les btiments ayant & bord des matitres explosibles ne
peuvent mouiller que dans la partie supérieure du port, en
amont de tous les autres bitiments; et ils sont tenus de porter
un pavillon rouge en téte du mit de misaine. (Art. 127).

. Art. 23.

Avant de sortir du port pour prendre la mer, les capitaines
se présentent au burean du Capitaine de port pour y produire
leurs papiers; et ils sont égaloment tenus, & l'exception des
capitaines des bateaux i vapeur faisant des voyages périodiques,
de présenter leurs papiers au Directeur de la Caisse de navi-
gation, qui annule alors, au moyen de I'empreinte d'une griffe,
P’estampille apposée, & I'entrée, sur le role d'équipage confor-
mément & l'article 17 ci-dessus. (Art. 125).

Le role ne peut étre rendu au capitaine avant qu'il ait
produit son connaissement si son bAtiment sort chargé; mais
pour les bitiments qui re¢oivent ou complétent leur chargement
sur la rade de Soulina, la production du connaissement peut
trée remplacée par celle d’un manifeste certifi¢ par l'autorité
consulaire ou locale compétente, en faisant connaitre la nature
et la quantité des marchandises embarquées. Ce manifeste doit
de méme étre produit avant le retrait du rdle d’équipage.
Copie du connaissement ou du manifeste doit étre fournie par
le capitaiue comme piéce justificative.

Aprés l'aquittement des droits de navigation établis par
le tarif en vigueur & I'embouchure de Soalina, et le payement
ou la consignation des amendes infligées en vertu des régle-
ments sur la police de la navigation ou en vertu du susdit
tarif, le réle d’équipage est présenté a la chancellerie du Capi-
taine de port, o doit toujours s'effectuer la derniére expédition
pour les bitiments en partance, et qui délivre alors aux capi-
taines de ces btiments le laissez-passer qui leur est nécessaire
pour prendre la mer.

e =
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Art. 24.

Le capitaine de tout bitiment qui, par suite d'accident ou
de vent contraire, entre en reliche dans le port de Soulina,
ou est obligé d'y renter aprés en étre sorti pour prendre la
mer, est tenu de se présenter, dans les vingt-quatre heures de
la rentrée, au bureau du Capitaine de port, pour y faire sa
déclaration,

Il est tenu également de produire, dans le méme délai, son
rble d’équipage au Directeur de la Caisse de navigation de
Soulina. Ce role lui est inmédiatement rendu. (Art. 128).

Art. 25.

Les batiments qui entrent dans le port de Soulina, dans
I'un des cas prévus par I'article précédent, ne peuvent mouiller
que dans la partie inférieure du port, au point qui leur est
indiqué par le bosseman ou par le pilote. (Art. 128).

CHAPITRE III
Dispositions communes 4 la rade et au port de Soulina.
Art. 26.
L'article 73 du présent Réglement, qui interdit le jet du
lest ailleurs que dans les endroits désignés a cet effet, s’applique
notamment & la rade et au port de Soulina proprement dit.

Art. 27.

Tout bétiment mouillé dans le port ou sur la rade de
Soulina, qui ne porterait pas l'indication de son nom sur son
bordage extérieur, est tenu de porter ce nom affiché. en grands
caractéres, sur une partie facilement visible de son arriire,
pendant toute la durée du mouillage. (Art. 125).

Art. 28.

Il est défendu de retirer, sans l'autorisation du Capitaine
de port, les ancres, chaines et autres objets abandonnés dans
le port ou dans la rade extérieure. (Art. 125).

Art. 29.

En cas d’échouement et de naufrage, ainsi qu'en cas d'ava-
ries, le Capitaine du port de Soulina porte les secours les plus
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urgents pour assurer le sauvetage de la cargaison, du navire
ot de ses apparaux, et pour sauvegarder l'intérét général de la
navigation.

Si le Capitaine de port est & méme de constater les faits
et 8'il en est requis par I'une des parties intéressées, il dresse
un procés-verbal qui est transmis par lui & l'autorité du pa-
villon.

Aprés quoi, il se dessaisit de I'administration du sauvetage
et envoie tous les actes dressés par lui & la plus proche auto-
rité compétente.

TITRE II.
De la police du fleuve.

CHAPITRE PREMIER.
Régle générale.

Art. 30.

Tout capitaine ou patron d’un bftiment quelconque en
cours de navigation ou stationnant, soit & I'ancre soit amarré
A la rive, est tenu de veiller &4 ce que son bitiment ne cause
ni entrave 4 Ja navigation, ni dommage soit & d'autres bAti-
ments, soit aux échelles, bouées, signaux, chemins de halage
et autres établissements servant i la navigation, placés sur le
fleuve ou sur les rives; et il doit veiller avec le méme soin 3
se sauvegarder lni-méme. En outre, il est tenu de se conformer
strictement aux prescriptions contenues dans les Awvis aux na-
vigateurs publiés par la Commission.

Les bitiments naviguant ou stationnant dans le bras de
Soulina sont tenus de porter leurs ancres suspendues librement
aux bossoirs, sans les fixer au bordage Cette disposition n'est
pas obligatoire pour les bAtiments, dont les ancres sont fixées
aus bordage par un mécanisme permettant de mouiller immse-
diatement.

Les conducteurs de trains de bois ou radeaux sont soumis
aux mémes régles de précaution que ceux des bétiments.

En se conformant aux régles prescrites par les articles ci-
aprés, composant le Titre II du présent Réglement, les navires
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doivent tenir compte de tous les dangers de la navigation, et
avoir égard aux circonstances particuliéres qui peuvent rendre
nécessaire une dérogation & ces régles, afin de parer & un péril
immédiat. (Art. 129),

CHAPITRE II.
Régles pour les béitiments qui se croisent ou se dépassent.

Art. 81.

En régle générale, il est interdit 4 un bitiment de dépasser
le bitiment quit suit la méme route, et & deux bitiments allant
en sens contraire, de se croiser, sur les points ou le chenal ne
présente pas une largeur suffisante. (Art. 129).

Art. 32.

Aucun bitiment ne peut se diriger par le travers de la
route suivie par un autre batiment, de facon & I'entraver dans
sa course.

Lorsqu'un bétiment remontant le fleuve se trouve exposé
A rencontrer un batiment naviguant & la descente, sur un point
qui n'offre pas une largeur suffisante, il doit s'arréter en aval
du passage, jusqu'a ce que l'autre bitiment 1’ait franchi.
(Art. 129).

Art. 33.

Dans les courbes du bras de Soulina, et dans les passes
étroites en général, les bAtiments & vapeur ne peuvent s'ap-
procher & petite distance des bdtiments qui les précédent.
(Art. 129).

Art. 34.

Lorsque deux bétiments i vapeur ou deux b&timents &
voiles naviguant par un vent favorable se rencontrent, faisant
route en sens contraire, ils sont tenus de se diriger de telle
sorte qu'ils viennent tous deux sur tribord. A cet effet, le
bitiment qui remonte le fleuve doit appuyer vers la rive gauche,
et celui qui descend, vers la rive droite. Il en est de méme
lorsque la rencontre a lieu entre un bé&timent & vapeur et un
batimnent 4 voiles naviguant par un vent favorable.
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Le capitaine ou patron qui s'écarte de ces régles doit
prouver, en cas d’'avaries, qu'il a été dans l'impossibilité de les
observer, & défaut de quoi il est responsable, devant le tribunal
compétent, des accidents survenus.

En cas de rencontre et sauf les prescriptions des articles
32, 85, 39, 42 et 43 du présent Réglement, tout bAtiment &
vapeur peut faire connaitre la marche qu'il a l'intention de
suivre en donnant au béitiment rencontré les signaux spécifiés
ci-aprés:

Un coup bref de sifflet pour dire: je vais sur tribord;

Deux coups de sifflet pour dire: je vais sur babord;

Trois coups de sifflet pour dire: je vais en arritére & toute
vitesse.

Ces signaux sont facultatifs, mais le btiment qui les a
donnés est tenu d'y conformer sa marche. Le signal du bAti-
ment naviguant & la descente fait régle. (Art. 129).

Art. 35.
Lorsque deux bateaux & vapeur allant en sens contraire

arrivent devant une courbe, ils doivent se donner les signaux

prescrits par les articles 36 et 37 ci-aprés, et celui qui est en
aval s'arréte jusqu'a ce que l'autre batiment ait franchi le
passage. Il en est de méme lorsque la rencontre a lieu entre
un bitiment & vapeur et un bAtiment & voiles. (Art. 129).

Art. 36.

Lorsqu’un batiment & vapeur veut devancer un autre biti-
ment & vapeur marchant dans le méme sens, il en donne le
signal, avant d'étre arrivé & petite distance, au moyen de cing
coups de sifflet, et en agitant un pavillon & hampe sur le gail-
lard d’avant, ou en hissant & mi-mit un pavillon bleu pendant
le jour, ou un fanal éclairé, & verre blane, pendant la nuit.
Sur ces signaux, le bitiment marchant en avant s'écarte &
gauche et livre le passage & I'autre bftiment qui prend la
droite; aussitdt que le batiment qui suit se trouve & la di-
stance d'une demi-longueur de bftiment de celui qui précdde
ou de'la queue du convoi remorqué par lui, ce dernier doit
ralentir sa marche jusqu'd ce gu'il ait été dépassé. (Art. 129).
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Art. 37.

Lorsqu'un bétiment meilleur voilier rejoint un b&timent &
voiles et veut le dépaseer, il en donne le signal en hélant a
temps son devancier, lequel est tenu de lui livrer passage
au vent.

Lorsqu'un bftiment &4 vapeur veut devancer un bétiment
& voiles marchant dans le méme sens que lui, il lui donne les
signaux prescrits par l'article 36, avant d'étre arrivé A petite
distance; et il passe sous le vent du bétiment & voiles. (Art. 129).

Art. 38.

Les batiments & vapeur naviguant & la descente doivent
ralentir leur course, sur les points ou le fleuve décrit de fortes
courbes, jusqu'd ce que de l'arridre du batiment l'eeil puisse
plonger dans le passage. Si le batean 4 vapeur trouve des
bitiments engagés dans la courbe, il signale son approche au
moyen d'un coup de sifflet. (Art. 129).

Art. 39.

Tout bftiment & vapeur est tenu d'éviter les bétiments
marchant & la dérive qu'il rencontre, soit en montant, soit en
descendant le fleuve.

Le bitiment navignant & la dérive doit de son c6té, lors-
qu'il rencontre d’autres bitiments, soit 4 voiles, soit & vapeur,
ranger au plus prés d’'une des rives, afin d’opposer le moins
d'cbstacle possible au passage. (Art. 129).

Art. 40.

Les batiments qui naviguent en louvoyant veillent, dans
leurs évolutions, & ne pas se trouver sur la route des bateaux
4 vapeur. (Art. 129).

Art. 41.

Les capitaines et patrons de biatiments portant forte charge,
ou de béatiments chargés, d'une capacité inférieure & soixante
tonneaux, sont tenus de s'éloigner, autant que possible, de la

route des batiments & vapeur qu’ils rencontrent ou qui les re-
- joignent.
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Les capitaines des bateaux & vapeur de leur cGté, lors-
qu'ils passent 4 proximité des bitiments désignés dans I'alinéa
précédent, doivent ralentir le jeu de leur machine et l'arréter
complétement en cas de danger pour les dits batiments, &’ils
peuvent toutefois le faire sans danger pour eux-mémes ou pour
les bitiments qu'ils remorquent. (Art. 129).

Art. 42.

Les capitaines ou conducteurs de remorqueurs, naviguant
avec ou sans convoi, sont tenus 4 l'observation de toutes les
dispositions qui précédent; ils doivent spécialement se con-
former aux prescriptions des articles 36, 87 et 88, lorsqu’un
convoi veut en dépasser un autre; hors ce dernier cas, deux
convois ne peuvent jamais se trouver l'un 3 c6té de 'autre,
soit au mouillage soit en cours de voyage.

En cas de rencontre avee les batiments & voiles ou & va-
peur faisant route en sens contraire, le remorqueur, g'il re-
monte le fleuve, a la faculté de s’écarter des prescriptions de
I'article 34 ci-dessus, pour se tenir en dehors du courant, s'il
peut le faire sans danger pour les bitiments rencontrés.

Le remorqueur est tenu d'ailleurs, s'il fait usage de cettc
faculté, de donner les signaux prescrits par les articles 84 ou
87 ci-dessus.

Les remorqueurs doivent se munir d’un mét d'une hauteur
de 15 métres mesurée & partir de la surface de l'eau, et hisser
en haut de ce mat, pendant le jour et lorsqu'ils remorquent
un convoi, un pavillon rectangulaire bleu foncé de 6 pieds de
large sur 4 de hant. (Art. 129).

Art. 43.

En régle générale, tout bitiment & vapeur qui ne remorque
pas un convoi, de méme que tout bitiment & voiles navignant
par un vent favorable, doit livrer passage & un convoi de bé-
timents remorqués. A défaut d’espace suffisant pour ce faire,
les capitaines et conducteurs, tant des remorqueurs que des
bitiments remorqués, sont tenus, méme dans le cas ol les
gignaux prescrits par les articles 36, 37 et 38 ci-dessus n’ont
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pas été donnés, de s'écarter conformément aux dispositions des
dits articles.

Les capitaines et conducteurs des remorqueurs et des ba-
timents remorqués doivent d'ailleurs, dans tous les cas de ren-
contre avec d'autres bdtiments, rapprocher, autant que pos-
sible, les uns des autres les bitiments conduits 4 la remorque
en convoi, de maniére & livrer aux autres bitiments un passage
suffisamment large. (Art. 129).

Art. 4.

Les batesux & vapeur A& aubes ne peuvent amarrer le long
de leur bord les bitiments qu'ils remorquent dans le bras de
Soulina.

Quand les remorques ont une longueur de plus de cent
pieds, il est interdit dans ce bras du fleuve de naviguer & la
remonte avec un convoi de plus de quatre, et, & la descente,
de plus de deux remorques.

Quant aux remorques qui ne dépaesent pas cent pieds de
longueur, le convoi pourra en comprendre & la remonte six
chargés ou quatre vides, et, a la descente, quatre seulement,
soit vides, =oit chargés.

Les bitiments & voiles sur lest seront considérés comme
remorques chargés.

En aucun cas plus de deux bitiments remorqués ne pour-
ront étre amarrés bord & bord dans le bras de Soulina (Art. 129).

Art. 45.

Si deux batiments halés en sens contraire se rencontrent
le long de la méme rive, celui qui remonte s’écarte de maniére
& laisser passer l'autre.

Si un bAtiment halé par des animaux de trait rejoint un
train de halage & bras d’hommes, celui-ci doit lui livrer passage.

Dans le cas ou un batiment halé en rencontre un autre
amarré¢ & la rive, le capitaine de ce dernier doit permettre anx
matelots du biatiment halé de monter sur son bord pour trans-
porter la corde de halage. (Art. 129).
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Art. 46.

Nul ne peut entreprendre de dépasser les batiments halés,
si ce n'est en appuyant sur la rive opposée & celle sur laquelle
s'exerce le halage.

Les bitiments halés doivent, de leur c4té, sur les signaux
prescrits par les articles 36 et 37 ci-dessus, se ranger au plus
prés possible contre la rive qu'ils longent. (Art. 129).

CHAPITRE III
Régles pour les chemins de halage.
Art. 47.

Le chemin qui longe les deux rives du fleuve est spéciale-
ment aftecté au halage des bitiments, soit & bras d’hommes,
soit au moyen d'animaux de trait; les piétons et les voitures
peuvent également en faire usage.

Art. 48.

La largeur du chemin de halage, en dehors des ports, est
fixée au minimum de vingt pieds anglais, comptés 4 partir de
la rive normale du fleuve. Le chemin de halage doit étre libre
de tout objet qui peut en entraver l'usage, tels que buissons,
arbres, enclos, maisons et autres constructions. (Art. 129).

Art. 49.

Il n'est pas permis d’établir dans le fleuve, et notamment
prés des rives, des moulins sur bateaux, des roues d'irrigation
et autres constructions de ce genre, sans une autorisation for-
melle de 1'autorité préposée & la police du fleuve. (Art. 129).

Art. 0.

11 est expressément défendu de creuser des fossés en tra-
vers du chemin de halage, & moins que le propriétaire riverain
ne se charge de rétablir la communication au moyen d’un pont.
(Art. 129).

Art. 51,

Des poteaux d’amarre ayant été établis le long de la Sou-

lina, les capitaines et patrons éviteront de planter des picux
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ou de fixer des ancres sur les chemins de halage, pour I'amar-
rage de leurs batiments. (Art. 129).

CHAPITRE 1V.

Régles pout la navigation pendant la nuit ou par un temps
de brouillard.

Art. 52.

Tout bitiment & vapeur navignant pendant la nuit (entre
le coucher et de lever du soleil), doit étre muni d'une lumiére
blanche, facilement visible &4 la distance de deux milles au
moins, hissée en téte du mAt de misaine, d’'une lumiére verte
& tribord, d'une lumitre rouge & babord.

Les feux de coté sont pourvus, en dedans du bord, d'écrans
dirigés de l'arriére & I'avant, de telle maniére que le feu vert
ne puisse pas étre apercu de bfibord avant, ni le feu rouge,
de tribord avant.

Les bitiments & voiles, lorsqu'ils font route a la voile ou
en remorque, portent les mémes feux que les btiments & va-
peur en marche, & 'exception du feu blanc du mét de misaine,
dont ils ne doivent jamais faire usage.

Les bétiments & vapeur remorquant un ou plusieurs autres
béitiments portent, indépendamment de leur feux de c¢6té, deux
feux blancs placés l'un au-dessous de I'autre en téte de mat,
pour servir i les distinguer des autres navires & vapeur.

Pour I'application des régles prescrites par le présent ar-
ticle, tout navire & vapeur qui ne marche qu'a l'aide de ses
voiles est considéré comme navire & voiles; et tout navire dont
la machine est en action, quelle que soit sa voilure, est con-
sidéré comme navire & vapeur.

Les radeaux naviguant pendant la nuit doivent porter un
feu blanc & chacun de leurs angles, et trois feux blancs en téte
de mit, placés I'un au-dessus de l'autre. (Art. 129).

Art. 53.

Les batiments & vapeur et & voiles, les convois de remorque
et les radeaux ne peuvent naviguer lorsque I'obscurité ne permet
pas d'apercevoir simultanément les deux rives du fleuve.
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Tout béitiment, soit & voiles, soit 4 vapeur, en marche
pendant la nuit, qui s’apercoit qu'il est rejoint par un autre
bétiment suivant la méme route que lui, est tenu d'avertir ce
béitiment, en “lui montrant une lumiére blanche & l'arriére.
{(Art. 129).

Art. 54.

Par un temps, de brume, les batiments & vapeur ne peu-
vent naviguer qu'a vitesse réduite; et les capitaines sont tenus
de régler leur marche suivant l'intensité de la brume, de ma-
niére & rester toujours maitres de leurs mouvements ot & pou-
voir s’arréter 4 temps, en cas d'obstacle. Les bAtiments &
voiles doivent également régler leur marche par une voilure
convenable. Les batiments & vapeur, lorsqu'ils sont en marche,
sont tenus de donmer un coup de sifflet prolongé de minute
en minute, ot les voiliers de sonner le cornet de brouillard ou
tout autre instrument qu'ils auraient & bord; mais en aucun
cas, la cloche ne doit é&tre tintée lorsqu'un bAtiment est en
mouvement. Si la brume devient épaisse au point qu'il leur
soit impossible de voir simultanément les deux rives du fleuve,
ils doivent jeter ’ancre.

Art. 55.

Il est interdit aux bitiments de laisser leurs amarres en
travers du fleuve pendant la nuit ou par un temps de brouillard.
{Art. 129).

CHAPITRE V.
Régles pour les bftiments au mouillage.

Art. 56.

Il est expressément défendu de jeter I'ancre ou de s'amarrer
dans le chenal de navigation.

Sauf I'exception prévue par l'art. 75 ci-aprés, il est égale-
ment interdit aux bitiments de s’amarrer ou de mouiller dans
les courbes du fleuve, méme le long des rives, ou & toute
partie des rives située entre deux poteaux portant des ancres
renversées, sous peine d'étre responsables de toutes les avaries
que leur présence aura pu occasionner.

14



Il ne peut y avoir, en dehors des ports, deux ou plusieurs-
bitiments mouillés ou amarrés bord & bord le long des chemins
de halage. (Art. 129).

Art. 57.

Lorsque, par suite de brouillards, un bitiment quelconque,.
so0it & vapeur, soit & voiles, est obligé de s'arréter ailleurs que
sur un point habituel de mouillage, il est tenu de faire tinter
la cloche du bord. Les radeaux qui se trouvent en pareiiles.
circonstances doivent héler du porte-voix. Ces signaux sont
répétés de minute en minute.

. Art. 58.

Tout bAtiment arrété sur le flouve pendant la nuit doit
étre muni d'un fanal éclairé qui est placé, soit & l'extrémité
de l'une des grandes vergues, soit sur toute autre partie ap-
parente du bétiment, du c6té du chenal, de telle sorte qu'il
puisse étre apergu aussi bien en amont qu'en aval.

Les radeaux stationnant a I'ancre pendant la nuit, doivent
porter les feux prescrits par le dernier alinéa de l'article 52
ci-dessus, sauf les feux des deux angles, du coté de la rive,
qu'ils sont tenus de supprimer. (Art. 129).

Art. 59.

Lorsque pour s'amarrer, ainsi que dans le cas d'échouement
prévu dans le chapitre VII ci-aprés, un batiment ou un radeau
est obligé de placer un cible ou une chaine en travers du
chenal, ces amarres doivent étre larguées promptement, aussi-
tét qu'un autre bitiment se présente pour passer. (Art. 129).

CHAPITRE VL
Régles spéciales pour les radeaux.

Art. 60.

Les radeaux et trains de bois ne peuvent'avoir, lorsqu'ils
naviguent dans le bras de Soulina, qu'un tirant d’eau inférieur
de deux pieds anglais, au moins, a la hauteur de 1'eau sur celui
des bas-fonds du dit bras offrant 1a moindre profondeur. (Art. 180-
et 148).
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Art. 61.

Il est interdit a4 tout radeau ou train de bois ayant un ti-
rant d’eau de plus de neuf- pieds anglais ou une largeur de
plus de gquarante pieds anglais, et & tout train de bois destiné
4 prendre la mer, quelles que soient ses dimensions, de na-
viguer dans le bras de Soulina, sans étre remorqué par un ba-
teau & vapeur. En aucun cas, les radeaux ou ttains de bois
navignant dans le bras de Soulina ne peavent avoir une lar-
geur de plus de cinquante pieds anglais, ni une longueur de
plus de cent vingt pieds anglais. Tout radeau ou train de bois
ayant une longueur ou une largeur plus considérable est tenu
de susprendre sa navigation dans le dit bras sur la réquisition
des agents de la police fluviale, et de réduire ses dimensions
4 la limite fixée ci-dessus, sans préjudice de l'application de
I'amende édictée par le deuxitme alinéa de I'article cent trente
du présent Réglement.

Les radeaux appartenant & la scierie & vapeur de Soulina
qui ont une largeur de plus de vingt pieds, ne sont pas autorisés
4 descendre en aval du deuxi¢me milliaire.

Tout radeau dont la largeur dépasse vingt pieds, devra
s'arréter aux poteaux établis pour leur usage entre les milliaires
2 ot 3, et la dimension en sera réduite & la limite fixée cidewsus.

Les radeaux de vingt pieds de largeur, destinés & la scierie
4 vapeur de Soulina, aborderont dans le port et s'ammarreront
I'un aprés 'autre le long de la rive, dans la quatriéme section,
sans qu'on puisse y placer deux radeaux bord 4 bord. (Art.130
et 148).

Art. 62.

11 est égalemeut interdit & tout radeau ou train de bois
non remorqué de naviguer dans le bras de Soulina pendant la nuit,
c’est-d-dire entre le coucher et le lever du soleil. (Art. 130 et 143).

Art. 63.

Tout radeau ou train de bois échoué dans le bras de Sou-
lina qui n'est pas remis & flot dans les vingt-quatre heures, peut
étre allégé et démonté méme, au besoin, par les agents de la
police fluviale, aux frais du propriétaire.

14*
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dans l'intérét de la navigation, les propriétaires, assureurs et
tous autres ayants-droit, sont tenus de l'effectuer et parachever
dans le délai qui leur est fixé par I'Inspecteur; a défaut de
quoi, les travaux sont exécutés d’office par la Commission,
dans la limite déterminée par le susdit article 69.

Art. 71.

Tous travaux entrepris, soit par des particuliers, soit par
des Compagnies, pour opérer le sauvetage des biitiments nau-
fragés ou de leurs cargaisons, s'effectuent sous la surveillance
de la Commission. Ces travaux peuvent &tre interdits s'ils
sont de nature & causer une entrave a la navigation, de méme
qu’ils peuvent étre repris et continués d'office par la Commis-
sion, dans le cas ou ils auraient été abandonnés ou suspendus;
le tout sur une simple notification faite aux ayants-droit par
I'Inspecteur de la navigation.

La bitiment dont le sauvetage a été opéré par la Com-
mission peut étre tenu de couvrir les frais de sauvetage et
d’entretien du matériel.

Art. 72.

En cas d'avaries, et notamment si elles sont causées par
abordage, I'Inspecteur, 8'il est A méme de constater les faits
et s'il en est requis par l'une des parties intéressées, dresse
également un procés-verbal qui est transmis & I'autorité com-
pétente.

CHAPITRE VIIIL
Régles pour le jet du lest.

Art. 73.

Il est interdit d'une maniére obsolue aux bitiments de
jeter leur lest dans le lit fluvial ou dans la rade de Soulina;
il leur est également interdit de le décharger en mer, dans
les parties qui avoisinent la rade sur un fond de moins de
soixante pieds anglais.

Le déchargement i terre, en dehors du port de Soulina,
ne peut étre opéré que sur les points de la rive déterminés
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par I'Inspecteur de la navigation, et désignés dans un avis
rendu public.

Le Capitaine du port de Soulina désigne les endroits sur
lesquels le lest peut &tre débarqué dans le port.

Le lest débarqué doit étre, dans tous les cas, transporté
4 une distance telle que le pied du talus soit éloigné de vingt
pieds anglais, au moins, de la rive normale du fleuve; et il ne
peut pas étre entassé & plus de quatre pieds anglais de hauteur
au-dessus du niveau de la rive. .

Les prescriptions du présent article sont également appli-
-cables au jet des cendres et escarbilles des bitiments & vapeur.

(Art. 131). .
Art. 4.

Pour assurer, autant que possible, I'exécution de Ja dispo-
.sition'qui précéde, tout navire quittant sur lest le port de
Soulina pour un des ports situés en amont, doit se munir d'un
<certificat du Capitaine de port, constatant son tirant d'eau
produit par le lest.

Ce certificat, de méme que tout autre document délivré
au bitiment, en cours de voyage, pour constater un décharge-
ment de lest, doit étre conservé & bord pendant toute la durée
du voyage en amont, pour étre produit & toute réquisition de
I'Inspecteur ou de ses agents. (Art. 129).

TITREB III.
De la police du port de Toultcha.
Art. 75.
Tout bitiment qui veut stationner a4 Toultcha doit s'amarrer

4 la rive droite, sans toutefois qu'il puisee y avoir jamais plus
de trois bitiments amarrés bord & bord. (Art.132).

Art. 76.
Aucun bétiment ne peut jeter l'ancre dans le chenal navi-
gable, davant Toultcha, sur la droite des corps morts et des
bouédes rouges, établis le long de la rive gauche du fleuve, ni

entre les poteaux de la rive droite portant des ancres renver
sées. (Art. 132).
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Art. 77.

Il est permis aux bitiments de se haler sur les bouées et
corps morts pour doubler la courbe de Toultcha; mais ils ne
peuvent, dans aucun cas, 8'y amarrer & poste fixe.

Cette défensc, toutefois, ne concerne pas les bateaux &
vapeur faisant des voyages périodiques, qui s'arrétent tempo-
rairement devant Toultcha.

Il est également interdit & deux ou plusieurs batiments
de se haler simultanément & 1'aide de la méme bouée
(Art. 132).

TITRB IV.

Du service du pilotage & 1’embouchure et dans le cours
du fleuve.

CHAPITRE PREMIER.

Pilotage & I'embouchure.

Art. 78,

Le pilotage & l'embouchure étant obligatoire, ainsi qu'ik
est dit & l'articie 13 da présent Réglement, un corps spécial
de pilotes brevetés fonctionne a Soulina, sous la direction du
chef-pilote et du Capitaine de port.

Le brevet de pilote est délivré par le Capitaine de port
et doit étre visé par lui chaque année; il cesse d’'étre valable
4 défaut du visa annuel.

Art. 79.

Une embarcation est préte 4 transporter les pilotes 4 bord
des bitiments qui se dirigent vers le port en venant de la
mer; pendant le jour, aussitdt que la vigie du phare signale
leur approche; pendant la nuit, aussitdt qu'un bitiment fait
lui-méme le signal d'usage pour demander le pilote local.

Les piletes sont tenus d’aller & la rencontre des bitiments
jusqua la distance d'un mille & partir du musoir de la digue
du Nord; et les bdtiments sont tenus de les attendre en ra-
lentissant leur marche ou en s’arrétant en cas de besoin, si le
temps le permet. (Art. 133)
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Si l'embarcation des pilotes est empéchée de sortir du port
et si 'état de 1a mer ou toute autre circonstance de force ma-
jeure ne permet pas au bitiment qui arrive de rester en rade,
le capitaine a la faculté d’entrer dans le port sans pilote, sous
#a propre responsabilité.

Art. 80.

Rendus & bord, ils font connaitre aux capitaines la pro
fondeur de la passe; et ceux-ci, de leur c6té, déclarent aux
pilotes le tirant d’eau de leur navire.

A la sortie du fleuve, les capitaines sont tenus de montrer
aux pilotes le billet d’immersion et le laissez-passer; et en
général, soit & l'entréde, soit & la sortie de la passe de Soulida,
soit dans le cours du fleuve, de donner aux pilotes toutes
les indications nécessaires & I'accomplissement de leur tache.

(Art. 134).
Art. 81.

Tout pilote étranger au corps des pilotes de Soulina qui
se trouve & bord d’un navire prét a traverser la passe, et tenu,
aussitdt aprés l'arrivée du pilote local de lui abandonner en-
ti¢rement la coduite du navire. (Art. 134). ’

Art. 82.

A la sortie du fleuve, le pilote local est tenu de conduire
le batiment jusqu'a la distance d'un quart de mille, au moins,
4 I'est du musoir de la digue du Nord.

Art. 83.

La taxe du pilotage, tant pour l'entrée que pour la sortie
du fleuve, étant comprise dans les droits de navigation préle-
vés & Soulina, il est interdit aux pilotes locaux de recevoir
ancune rémunération de la part des capitaines dont ils ont
piloté les bitiments.

CHAPITRE IL
Du pilotage dans le cours du fleuve.

Art. 84.

Indépendamment du corps des pilotes chargés de conduire
les bitiments dans la passe de I'embouchure de Soulina et
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placés sous les ordres du Capitaine de port, il y a deux caté-
gories de pilotes fluviaux brevetés chargés de conduire les
batiments entre Soulina et Braila; celle des pilotes pour ba-
teaux 4 vapeur et celle des pilotes pour bateaux & voiles, ra-
deaux, etc.

Les pilotes flaviaux sont placés sous I'autorité de 1'Inspec-
teur de la navigation, qui lear délivre le brevet de pilote, et de
I'aide-Inspecteur qui en dirige le service.

L’aide-Inspecteur qui est chargé de faire fonctionner le
service du pilotage fluvial, a quatre bureaux: a Soulina, &
Toultcha, & Galatz et 4 Braila.

Les pilotes brevetés du service fluvial ont seuls la faculté
de piloter les bAtiments durant leur navigation entre Soulina
et Braila, tant 4 la remonte qu'a la descente; mais il leur
est interdit de les piloter dans la passe de I'embouchure de
Soulina.

Sont autorisés, toutefois, & exercer le pilotage dans la
passe de Soulina, sur la réquisition de I'autorité du port, les
pilotes fluviaux munis du brevet de pilote auxiliaire de I'em-
bouchure. (Art. 135).

Art. S3.

Les capitaines marchands de bitiments & voiles ne sont
pas tenus de prendre un pilote breveté en remontant le fleuve,
lorsqu'ils effectuent eux-mémes le voyage & bord de leur biti-
ment; 'agent de pilotage fluvial de Soulina est tenu, toutefois,
méme dans ce cas, de leur procurer un pilote 8'ils le demandent.

Pour les bateaux a vapeur de plus de cent tonneaux le
pilotage est obligatoire, tant & la remonte qu'a la descente.

Les capitaines des bateuux & vapeur qui doivent remonter
et descendre le fleuve s'adresseront aux agents de pilotage qui
leur indiqueront par tour de role le pilote qui doit les piloter
dans le fleuve.

Pour la navigation en aval, tout biatiment voilier marchand,
ayant d’aprés ses papiers nationaux une portée de plus de cent
tonneaux, aingi que tout radeau ou train de bois, doit prendre
un pilote breveté du service fluvial muni d'un billet d’embar-
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quement réguli¢rement délivré. Il en est de méme pour les
béitiments voiliers de plus de cent tonneaux qui remontent le
fleuve, sans que le capitaine ou patron se trouve a bord, et
pour les bateaux & vapeur marchands, en toutes circonstances.

Toutefois, pour les bitiments qui font le voyage entre le
bras ‘de Soulina et les ports de Réni, d'Ismail et de Kilia,
Temploi d'un pilote breveté n’est pas obligatoire en ce qui
regarde la partie du fleuve, comprise entre Toultcha et les dits
ports.

Les capitaines de remorqueurs qui ne sont pas munis du
brevet de pilote flavial sont également tenus de prendre un
pilote breveté, lorsqu'ils remorquent un ou plusieurs bitiments
soumis au pilotage obligatoire, soit en amont, soit en aval.

Les pilotes chargés de conduire les radeaux ou trains de
bois sont tenus de s'assurer, que les dimensions fixées par les
articles 60 et 61 du présent Réglement n'ont pas été dépassées,
et de faire inscrire ces dimensions sur le billet d’embarquement
délivré aux dits pilotes. (Art. 133).

Art. 86.

Le voyage en amont commence au moment ou le navire
quitte le port de Soulina pour remonter le fleuve; il finit lorsque
le navire arrive, soit &4 son port de destination, soit & Braila,
lorequ’il est destiné pour un port situé en amont de ce dernier
ou pour Matchin.

Le voyage en aval commence & Braila ou a la sortie du
port dans lequel le navire a pris sa cargaison, ou ses expéditions
8'il descend vide, dans le cas olu ce port est gitué en aval de
Braila; il finit au moment ot le bitiment prend son mouillage
dans lo port de Soulina.

Les bAtiments partant de Matchin, de Podbachi ou d'un
port situé en amont de Braila, prennent leur pilote, pour le
voyage en aval, lors de leur passage & Braila; ceux qui partent
des ports de Réni, d'Ismail ou de Kilia, ont la faculté de le
prendre en passant & Toultcha.

Les capitaines ont la faculté de requérir un pilote dans le
cas, ol ils auraient besoin d'une assistance & 1'occasion du déplace-
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ment de leur bitiment dans le port méme ou ils prennent lear
chargement ou déchargent leur cargaison.

Art. 81,

Les droits de pilotage sont compris dans les taxes de na-
vigation. Les bidtiments qui ne payent pas de droits de na-
vigation et qui prendraient un pilote, soit volontairement, soit
en vertu des dispositions du Réglement, paieront une somme
fixe de 15 francs par jour pour un pilote de 1ire classe, et de
10 francs par jour pour un pilote de 2éme classe. pendant le
temps que le pilote restera & bord.

Art. 88.

Les pilotes fluviaux ne peuvent sortir du Danube pour
piloter un bateau en mer. (Art. 135).

Art. 89.

Le capitaine qui a pris & son bord un pilote fluvial bre-
veté n'en demeure pas moins, méme dans le cas ol le pilotage
est obligatoire, responsable de I'observation des Réglements de
navigation et de police en vigueur sur le Bas-Danube, et no-
tamment des articles 30 et 44 du présent Réglement.

CHAPITRE III.

Dispositions communes au pilotage & I'emboucheure et dans le
’ cours du fleave.

. Art. 90.

L'Inspecteur et le Capitaine du port de Soulina, chacun
dans les limites de son ressort, prononcent sur les contestatious
survenues entre les pilotes brevetés et les capitaines de com-
merce, lorsque ces derniers réclament leur intervention.

Art. 91,

Les pilotes brevetés sont tenus de démoncer, soit & I'In-
specteur soit au Capitaine du port de Soulina, les contraventions
commises en leur présence.
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Il est interdit aux pilotes fluviaux de s'intéresser, soit
directement, soit indirectement, dans aucune opération ou entre-
prise d'allége ayant pour objet de remettre & flot un bitiment
échoué.

11 Jeur est interdit, sous peine de destitution, d’accepter de
la part d'un capitaine une rémunération.

Tout capitaine qui aura offert au pilote chargé de piloter
son navire une semblable gratification sera passible d'une
amende. (Art. 135).

Art. 92.

La reponsabilité du pilote est limitée a l'indication des
passes navigables et des particularités du fleuve. Elle cesse
8'il est prouvé que le capitaine n'a pas tenu compte de ces
indications.

Le capitaine qui abandonne & son pilote la direction de
son navire, le fait sous ea propre responsabilité.

Les pilotes qui par incapacité on mauvaise volonté ont été
cause d'un abordage, d'un échouement ou d'un naufrage, sont
destitués; sans préjudice de l'action civile que les ayants-droit
peuvent exercer contre eux devant les tribunaux compétents.

Si les faits qui ont amené le sinistre sont de nature &
entrainer I'application d'une peine criminelle, les pilotes sont
livrés aux autorités compétentes pour étre jugés conformément
aux lois.

TITRE Y.
Du service des alléges.

CHAPITRE PREMIER.
Régles générales.

Art. 98.

Les opérations d'allége se divisent en deux classes:

1° Les opérations locales faites par un bfitiment de mer
qui, pour franchir I’embouchure de Soulina, soit & I'entrée, soit
4 la sortie du fleuve, on d'un bas-fond de I'intérieur, décharge
tout ou partie de sa cargaison sur un plus petit biatiment, pour
a reprendre aprés avoir franchi l'obstacle;
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2° Et les opérations de cabotage faites par des bitiments
& voiles ou par des transports & vapeur et chalands de remorque,
qui prennent une cargaison dans un port du Bas-Danube et la
consignent au bitiment de mer dans le port ou sur la rade de
Soulina.
Art. 94.

Nul ne peut entreprendre des opérations locales et habituelles
d’allége, avant d'avoir fait immatriculer & I'Inspection de la
navigation, & Toultcha, les bitiments destinés & servir I'alléges,
et 8'étre muni, pour chaque batiment, d'une licence délivrée
par I'Inspecteur, et qui doit toujours se trouver & bord.
(Art. 137).

Avant de délivrer la licence, I'Inspecteur fait visiter les
bitiments destinés & servir d'alléges par une commission qui
juge s'ils sont en bon état et qui constate, en méme temps,
leur capacité en tonneaux de registre et leur portée en quarters
impériaux.

Les alléges immatriculées sont tenues de se soumettre,
chaque année, & une nouvelle visite dont I'époque est fixée par
I'Inspecteur; si le résultat de l'examen est jugé satisfaisant,
I'Inspecteur en fait mention sur la licence de 'allége; dans le
cas contraire la licence est retirée jusqu's ce que les réparations
nécessaires aient été effectuées. (Art. 188).

Les alléges, tant & voiles qu'a vapeur, ne peuvent avoir
aucun vide dans la cale, sauf les vides diment reconnus lors
de I'examen qui & précédé la délivrance de la licence. (Art. 139).

Art. 95.

Les bftiments munis de papiers de bord en régle peuvent
étre employés temporairement pour alléger d'autres navires, &
charge par les capitaines de faire pour chaque opération une
déclaration spéciale, & 1'Inspectear de la navigation s'il s’agit
d'alléger au passage de l'embouchure. Cette déclaration est
accompagnée du dépot de tous les papiers du bitiment destiné
4 servir d'allége, sauf le role d'équipage.

Sont affranchis, toutefois, de l'observation des formalités
prescrites par l'alinéa précédent, les capitaines des bétiments
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servant exceptionellement d’alléges pour Ia traversée fluviale,
lorsque les dits bitiments effectuent cette traversée en romorque
d'un bateau & vapeur. .

Si le bétiment servant d’allége est remorqué par le batean
4 vapeur 4 la cargaison duquel appartient la marchandise
allégée, le capitaine du btiment servant d’allége est simplement
tenu de se présenter, au terme de son voyage, devant le Capi-
taine du port de Soulina, et de lui remettre un certificat signé
par le capitaine du bateau A& vapeur, constatant que la mar-
chandise allégée lui a été rendue en totalité. Les expéditions
nécessaires au bétiment ayant servi d’allége, pour quitter le
port de Soulina, ne peuvent lui étre délivrées par le Capitaine
de port avant la remise de ce certificat.

Si le bitiment servant d'allége est conduit par un remor-
queur, de comserve avec le biatiment allégé, le capitaine du
premier de ces bitiments est tenu de remplir toutes les for-
malités, imposées par les articles 104 et 105 ci-aprés aux ca-
pitaines des bitiments faisant des opérations d'allége au ca-
botage.

Si le batiment employé comme allége est entré dans le
fleuve avec plus du tiers de sa charge, la taxe due pour I'entrée
devient exigible imwinédiatement aprés la premitre opération
d’allége.

Aucun bitiment non immatriculé comme allége, ne peut,
toutefois, &tre employé en cette qualité, durant plus de quatre
mois consécutifs & partir de sa premitre opération, & moins de
remplir les formalités prescrites par I'article 94. (Art. 187).

Art. 96.

Tout patron d'allége immatriculée est soumis & un cau-
tionnement de six cents francs qui est versé & la Caisse de
navigation de Soulina. Ce cautionnement peut étre remplacé
par la garantie solidaire d’'une personne notoirement solvable
domiciliée dans l'un des ports du Bas-Danube.

La licence ne peut étre délivrée par 'Inspecteur avant le
depdt du cautionnement ou l'acceptation de la caution. -

Le cautionnement ne peut étre rendu, ni la caution dé-



chargce, aussi longtemps que le bitiment continue & fonctionner
comme allége. Cette garantie peut étre affectée au paiement
de condamnations pécuniaires, prononcées countre le patron
d’'allége; et, dans ce cas, la licence est retirée au bitiment
jusqu'a ce que le cautionnement ait été rétabli dans sons inté-
gralité.

Art. 97.

Les alléges immatriculées, de méme que les bétiments
employés temporairement comme alléges, sont tenues d’avoir
leur rdle d'équipage en ordre et de le présenter, & toute ré-
quisition, & l'Inspecteur de la navigation, au Capitaine du
port de Soulina, et aux agents placés sous les ordres de ces
derniers.

Les alléges immatriculées sont tenues, en outre. de porter
leur numéro matricule et les batiments employés temporaire-
ment comme allége le numéro de la derniére estampille apposée
sur leur réle d’équipage, en exécution de I'article 17 du présent
Réglement. Ces numéros doivent étre peints en blanc, de
chaque coté de Pavant, en chiffres arabes d'un pied de hautear.
(Art. 138).

CHAPITRE IL
- Des opérations d'allége locales.

Art. 98.

La surveillance des opérations d'allége locales qui s'effec-
tuent dans le fleuve est exercée par I'Inspecteur de la navi-
gation ou par ses agents; et celle des opérations qui s'effectuent
& 'embouchure, par le Capitaine du port de Soulina.

Art. 99.

Lorsqu'un batiment de mer décharge tout ou partie de sa
cargaison & bord des alléges, le capitaine est tenu de placer
4 bord de chacune d'elles un gardien de son choix. (Art. 138).

Pour les opérations d’'allége locales accomplies dans le
cours intérieur du fleuve, les alléges doivent, & moins d'étre
remorquées, naviguer de conserve avec les bitiments allégés,
et ne peuvent s'éloigner d’eux, sauf le cas de force majeure,
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avant de leur avoir rendu la totalité des marchandises allégées.
{Art. 139).

De leur c6té, les capitaines des bftiment allégés sont te-
nus, avant de prendre la mer, de payer aux patrons de leurs
alléges le nolis convenu, ou d'en effectuer le dépot au Capi-
tanat de port, sur la demande écrite de ces derniers.

Art. 100.

Pour les opérations faites & I'embouchure du fleuve par
les batiments qui prennent la mer, les alléges sortent du port
en méme temps que les bftiments allégés; mais si un bati-
ment se sert de plusieurs alléges, le Capitaine de port régle
lear départ de telle sorte qu'elles n’aient pas & séjourner
trop longtemps en rade avant de pouvoir effectuer le rechar-
gement.

Dans aucun cas, qu'il s'agisse d’alléger un batiment sortant
du port on un bftiment venant de la mer ou restant mouillé
en rade, les alléges ne peuvent sortir de Soulina sans un laissez-
passer du Capitaine de port.

Il est interdit aux alléges qui se rendent en rade de char-
ger sur le tillac. (Art. 138).

Art. 101.

Les alléges immatriculées et les batiments ayant servi
d'alléges, qui remontent le fleuve ou qui rentrent dans le port
de Soulina aprés avoir allégé un bftiment de mer, peuvent
étre visités par les agents de I'Inspection de la navigation ou
-du Capitanat du port de Soulina.

Les patrons d'alléges sont tenus, en conséquence, d'ouvrir
1a cale et les cabines de leur bitiment, & toute réquisition qui
leur en est faite par les dits agents. (Art. 137).

Art. 102.

Si une allége employée & alléger un bitiment sortant du
fleuve rentre dans le port de Soulina par un motif quelconque,
méme de force majeure, avant d’avoir pu rendre la totalité
des marchandises qu’elle avait embarquées, le capitaine ou

15
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patron est tenu d'en faire immédiatement la déclaration aw
bureau du Capitaine de port, et cette déclaration est com-
muniquée sans délai au Directeur de la Caisse de navigation.
(Art. 138).

Art. 103.

Les alléges qui rentrent dans le port de Soulina, dans le
cas prévu par l'article précédent, sont tenues de mouiller dans
la partie inférieure du port, au point qui leur est indiqué par
le bosseman. Elles sont soumises & la surveillance spéciale
du Capitaine de port, sur la réquisition duquel les capitaines
ou patrons sont tenus d'ouvrir la cale et les cabines de leur
batiment. (Art. 13x).

CHAPITRE III.

. Des opérations d’allége au cabotage.

Art. 104.

Les opérations d'allége par cabotage peuvent étre faites
par tous transports A vapeur, chalands de remorque, bitiments
a4 voiles ou alléges, munis de papiers réguliers, & charge par
les capitaines ou conducteurs, de se faire délivrer pour chaque
voyage, par les autorités consulaires ou locales compétentes
des ports dans lesquels ils prennent leur cargaison, un certificat
faisant connaitre l'objet de I'opération et la quantité de mar-
chandises embarquée.

Ce certificat doit étre produit, en cours de voyage, & toute

~ réquisition de 1'Inspecteur et de ses agents, (Art. 137).

Art. 105.

Ausgitot que le bitiment faisant une opération de cabotage
arrive dans le port de Soulina, le conducteur est tenu de se
rendre au bureau du Capitaine de port et d'y présenter le cer-
tificat prescrit par l'article précédent. (Art. 138).

Si le bdtiment décharge la totalité de sa cargaison dans
le port de Soulina, il mouille & ¢6té du bétiment de mer qui
doit recevoir la marchandise, et ne peut s’en éloigner qu'aprés
avoir entiérement terminé le déchargement. (Art. 139).
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Si la cargaison doit étre déchargée, en totalité ou en par-
tie, sur la rade de Soulina, le conducteur du b&timent remet
le certificat prescrit par I'article 104 au Capitaine de port,
qui lui délivre le laissez-passer nécessaire pour sortir du port.

Art. 1086.

Les articles 97, 100, 101, 102 et 103 qui précédent sont
également applicables aux batiments qui font le service d'allége
au cabotage.

Toutefois, les transports & vapeur et chalands de remorque
ne sont pas assujettis & l'obligation de se laisser visiter, con-
formément A I'article 101, & moins que I'une des parties ne le
demande, ou en cas de soupgon de fraude.

CHAPITRE 1V.
Dispositions spéciales au cas de force majeure.
Art. 107.

Lorsqu'un bftiment est contraint par le mauvais temps
de quitter la rade de Soulina, en laissant la totalité ou une
partie de sa cargaison & bord de l'allége, le patron de I'allége
rentre dans le port et conserve provisoirement son chargement,
aprés avoir rempli les formalités prescrites par 1'article 102
ci-dessus.

Art. 108.

Si, dans le cas prévu par l'article précédent, le btiment
allégé ne reparait pas dans le délai de six jours, les patrons
d’alléges ont la faculté de demander au Capitaine de port
Pauntorisation de décharger leur cargaison et de la consigner
entre les mains de qui de droit; et ils peuvent exiger le paie-
ment du nolis convenu, comme 8'ils avaient remis la cargaison
4 bord du navire allégé, mais sans aucune augmentation.

Si avant 'expiration du délai ci-dessus spécifié, le batiment
revient en rade pour s'éloigner de nouveau, les jours écoulés
ne sont pas comptés; et un nouvean délai commence & partir
du jour de son apparition.

15*



CHAPITRE V.

Diepositions spéciales an cas de fraude.
Art. 100,

En cas de présomption d'inexactitude ou de fausse indi-
cation de la capacité de l'allége, le capitaine marchand a la
faculté de faire procéder i la vérification du tonnage par
une commission spéciale nommée, suivant les cas, par le Capi-
taine du port de Soulina ou par I'Inspecteur de la navigation.

Les frais de l'expertise sont supportés par le capitaine
qui I'a demandcée, & moins que I'inexactitude ou la fausse indi-
cation ne soit constatée, auquel cas ils tombent & la charge
de I'aliége.

Art. 110.

S'il est prouvé qu'un détournement a été commis sur la
cargaison mise & bord de tout bAtiment servant d'allége, le
capitaine ou patron est soumis 4 I'amende édictée par I'art. 139
du présent Réglement, sans préjudice des poursuites criminelles
appartenant aux autorités compétentes.

En outre de cette pénalité, s'il s'agit d'uue allége imma-
triculée, la licence du bétiment lui est retirée pour trois mois
au moins.

TITRE YI.

Du Remorquage.
CHAPITRE PREMIER.
Régles générales.
Art. 111.

Nul ne peut entreprendre des opérations de remorquage a
I'embouchure de Soulina ni sur les Bas-Danube, avant d'avoir
fait immatriculer au Capitanat du port de Soulina les batiments
destinés a servir de remorqueurs et de s’étre muni pour chaque
bitiment d'une licence délivrée par le Capitaine de port. La
méme obligation s'impose aux flottants sur lesquels sont placées
les grues & vapeur destinées & faire des opérations de charge-
ment ou de déchargement dans le port de Soulina.
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Les remorqueurs sont divisés en trois classes. Avant de
délivrer la licence, le Capitaine de port fait visiter le remor-
queur, pour lequel elle est demandée, par des experts qui
examinent si le bétiment, surtout son moteur, sa chaudiére, etc.
sont en bon état. Suivant les résultats de cette constatation,
le remorqueur est rangé, d’aprés la condition ou il se trouve,
surtout d'aprés sa force motrice, dans la prémiére, la denxiéme
ou la trosiéme classe. Cette répartition dans les trois classes
est faite par une commission, présidée par le Capitaine de port
et composée de I'Inspecteur-méecanicien et du 2e officier vérifi-
cateur. Les décisions de ce comité sont prises & la majorité
des voix; procés-verbal doit étre dressé de ses décisions et des
raisons pour lesquelles elles ont été prises. Sur la base de ces
décisions, le Capitaine de port délivre la licence pour une durée
de douze mois. Si la commission juge que la force motrice
d'un remorqueur est insuffisante pour la troisiéme classe, elle
lui refusera la licence. L'appel contre les décisions de cette
commission ou contre les dispositions de la licence ne pourra
étre porté devant la Commission Européenne, que dans le délai
d'un mois & partir de la signification de la décisiou.

La visite cst gratuite et sera renouvelée chaque année.

Le remorqueur qui & subi un dégéit de machine nécessitant
des réparations, ost tenu de se soumettre derechef a la visite
des experts aprés la réparation faite, pour la constatation des
conditions de son moteur. (Art. 141).

Art. 112,

La licence prescrite par I'article précédent doit se trouver
toujours & bord; pour les remorqueurs, elle indique la classe,
le tonnage, la qualité et la force du moteur, ainsi que le
nombre de remorques que ce dernier est autorisé & remorquer.
(Art. 141).

Les remorqueurs munis de la licence prescrite par l'article
précédent, sont tenus de porter dans un carré d'un pied trois
pouces de c6té le numéro de la licence peint en blanc en chiffres
arabes d’un pied de hauteur, & babord et A tribord, sur uno
partie apparente de leur bordage extérieur. Ce carré doit étre



— 9230 —

rouge pour la premiére classe, moitié rouge, moitié¢ bleu, pour
la seconde classe, et bleu pour la troisitme classe. Les grues
4 vapeur porteront le numéro dans les mémes dimensions, mais
peint en blanc sur la grue méme. Les radeaux destinés &
prendre la mer doivent se servir des remorqueurs de la pre-
miére classe. (Art. 142).

Art. 113.

La premiére classe des remorqueurs est formée par les
vapeurs qui sont capables de remorquer dans le bras de Sou-
lina le nombre maximum de remorques prévu par l'art. 44 ci-
dessus; ceux de la seconde classe ont seulement la faculté d'en
remorquer la moiti¢,

A la troisi®éme classe appartiennent les vapeurs qui peuvent
encore remorquer des remorques qui ne dépassent pas cent pieds
de longueur, au nombre d'une & la descente et de deux & la
remonte.

Art. 114.

Lorsque des béitiments ou transports conduits en remorque
s'amarrent ou jettent l'ancre en rade de Soulina, dans un port
ou sur tout autre point du Bas-Danube, les remorqueurs ne
peuvent larguer les amarres de remorque, avant que les biti-
ments ou traunsports remorqués n’aient fait leur évitée au vent
ou au courant, et ne se trouvent en sécurité de mouillage.
(Art. 141).

Art. 115.

Lorsque le capitaine d'un remorqueur entreprend de re-
morquer, 8oit en rade de Soulina, soit dans le fleuve, un ou
plusieurs bdtiments, transports, radeaux ou trains de bois, pour
lesquels la force de son bitiment est insuffisante, il ost civile-
ment responsable de tous les dommages qui peuvent en ré-
sulter.

En outre des responsabilités civiles, le capitaine du remor-
queur sera passible de l'amende prévue par l'article 141
alinéa 2; la Commission Européenne ne reconnaissant en ce
qui la concerne aucune convention particuliére entre les capi-
taines des voiliers et ceux des remorqueurs, (Art. 141).
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Le capitaine d'un remorqueur qui entreprend de remorquer
an radeau ou train de bois, est tenu de s’assurer que le pilote
dont I'emploi est prescrit par l'article 85, alinéa 4, se trouve
4 bord et qu'il est muni d’un billet d’embarquement en régle.
{Art. 130).

Art. 116,

En cas de changement du nom d'un remorqueur immatriculé
par suite de vente, etc., les armateurs et les capitaines respectifs
sont tenus de communiquer cette modification dans le plus
bref délai au Capitaine de port de Soulina, ou bien, s'ils ne se
trouvent pas & méme de le faire personnellement, de remplir
cette formalité par I'entremise des agents de pilotage fluvial:
les armateurs seront également tenus de communiquer, les cas
échéant, chaque mutation des capitaines-pilotes & bord de leurs
remorqueurs. (Art. 141).

CHAPITRE II.

Du remorquage & 1'embouchure.

Art. 117.

Les remorqueurs employés au service du port et de la rade
de Soulina, et les grues & vapeur destinées & faire des opé-
rations de chargement et de déchargement dans le port de
Soulina, sont tenus de se conformer strictement aux indications
qui leur sont données par le Capitaine de port ou par ses
agents en ce qui concerne le lieu d'amarrage ou de mouillage.

Ils stationnent eux-mémes dans la section du port, qui leur
est epécinlement assignée par le Capitaine de port; et ils ne
peuvent 8'y amarrer bord & bord, les remorqueurs au nombre
de plus de deux, les grues & vapeur au nombre de plus de
trois. (Art. 142).

Art. 118.

Il est interdit a tous les batiments & vapeur de naviguer
dans le port de Soulina avec des batiments amarrés bord a
bord au nombre de plus de deux. (Art. 142).
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Art. 119.

Lorsque I'état de la mer ne permet pas aux pilotes de
I'embouchure de se rendre en rade pour piloter les b&timents
A l'entrée, tout remorqueur sortant du port pour aller prendre
un bitiment en remorque est tenu de recevoir i bord, avant
de eortir, le pilote désigné & cet effet par le chef-pilote.
(Art. 142).

CHAPITRE III
Du remorquage dans le fleuve.

Art. 120,

Les remorqueurs fréquentant le bas-Danube en amont dw
Tchatal de Saint-Georges doivent, conformément & la régle
géunérale, étre munis de la licence prévue par les articles 111
et 112 afin de constater qu'ils sont aptes au service du remor-
quage. (Art. 141).

Art. 121,

En cas d'échouement ou de naufrage d'un bitiment, trans-
port, radeau ou train de bois remorqué, le capitaine du remor-
queur, en continuant son voyage, est tonu de donner avis de
I'accident & la premiére embarcation du service de 'Inspection
qu'il rencontre.

Si I'échouement est imputable a4 la faute du remorqueur,
celui-ci ne peut continuer son voyage avant qu'il ne soit con-
staté que la force de son moteur est insuffisante pour remettre
4 flot le bitiment, transport, radeau ou train do bois échoué.
(Art. 141).

TITRE VI

Dispositions spéciales a observer, dans ’intérét des travaux
d’amélioration du Bas-Danube.

Art. 122.

Les régles de précaution prescrites par l'article 30 du pré-
sent Reéglement aux capitaines ou patrons des batiments, trains
de bois ou radeaux, naviguant ou stationnant sur le Bas-Danube,
en aval de Galatz, 8’appliquent notumment au matériel flottant
employé aux travaux d'amélioration du fleuve et de ses em-
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bouchures, ainsi qu'aux ouvrages de toute nature, tels que
digues, jetées, éperons, quais, revétements de rives, construits
ou & construire par la Commission européenne du Danube ou
par l'autorité qui lui succédera, et aux bouées et autres signaux
placés par I'une ou par l'autre de ces autorités sur le fleuve
ou sur les rives. (Art. 144 et 145).

“Art. 123.

Les capitaines ou patrons des batiments, transports, trains
de bois ou radeaux, sont également tenus de prendre les pré-
cautions nécessaires pour entraver le moins possible les tra-
vaux en cours d'exécution, notamment les travaux de dragage,
et la construction des ouvrages entrepris ou 4 entreprendre
sur le Bas-Danube en aval de Galatz et & son embouchure.

A cet effet, les capitaines de tous bétiments & vapeur
sont tenus de ralentir leur marche, autant qu'ils peuvent le
faire sans danger pour leur propre bitiment ou pour les bati-
ments remorqués par eux, lorsqu'ils traversent une section
fluviale sur laquelle des travaux de dragage ou autres sont en
cours d'exécution; et ce, aussi longtemps qu'ils se trouvent
entre les signaux spéciaux placés sur les rives, en amont et en
aval du lieu des travaux. (Art. 144 et 145).

Art. 124.

Lorsque des dragues & vapeur sont employées pendant la
nuit sur le Bas-Danube, en aval de Galatz, le passage des
sections ou s'effectuent les travaux de dragage et le transport
des déblais est interdit, sauf 1'exception ci-aprés, & tous biti-
ments & voiles on & vapeur, radeaux ou trains de bois, pen-
dant tel nombre d’heures qu’il est jugé nécessaire et qu'il est
déterminé par un avis spécial que la Commission Européenne,
ou l'autorité qui lui aura succédé, fait publier & cet effet.

Cette défense ne s'étend pas aux paquebots effectuant des
voyages périodiques et affectés & un service postal régulier.
eauf toutefois les cas de nécessité spéciale, dans lesquels le
passage de nuit peut &tre interdit d'une maniére absolue, par
un simple avis de la Commission Européenne ou de I'autorité
qui lui aura succédé. (Art. 144 et 145).
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TITRE YIII
Des contraventions.

CHAPITRE PREMIER.

Fixation des amendes.

§ 1er,
Contraventions aux dispositions genérales et a celles du titre I, sur
la police de la rade et du port de Soulina.
Art. 123,

Toute contravention aux dispositions du deuxiéme alinéa
de l'article 5, du premier alinéa de I'article 17 ou du premier
alinéa de l'article 23, ou & I'une des dispositions des articles
8, 10, 11, 14, 16, 18, 19, 20, 27 et 28 du présent Réglement, est
punie d'une amende de 10 francs au moins et de 50 francs au
plus.

Art. 126.

Le capitaine de tout bftiment de mer, autre que les pa-
quebots affectés au service de messagerie, trouvé dans le
Danube et dont le rdle d'équipage ne porte pas I'estampille
dont il est parlé & l'article 17 du présent Réglement, ou ne porte
qu'une ou plusieurs estampilles annulées, est passible d'une
amende de 20 francs au moins et de 500 francs au plus.

L'amende est de 20 francs au moins et de 200 francs au
plus, pour tout capitaine d'un bitiment de mer qui, en cours
de voyage entrc Galatz et Soulina, se trouve dépourvu de
son role d'équipage, ou refuse de la produire aux agents de
I'Inspection de la navigation.

Art. 127.

Toute contravention & I'article 21 du présent Réglement
est punie d'une amende de 100 francs au moins et de 300 francs
au plus.

Pour les contraventions commises contre les dispositions
de l'article 22 ci-dessus, la peine est de 20 francs au moins et
de 200 francs au plus.
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Art. 128,

Toute contravention & l'une des dispositions des articles
24 ot 25 ci-dessus est punie d'une amende de 20 francs au
moins et de 100 francs au plus.

§ 2
Contraventions aux dispositions de titre II, sur la police du fleuve.
Art. 129,

Toute contravention a l'une des dispositions des articles
80 a 46 inclusivement, des articles 48 & 59 inclusivement, 64,
65, 69 et 74 du présent Réglement est punie d'une amende
de 30 francs au moins et de 100 francs au plus.

Le maximum de I'amende peut étre porté & 2000 francs,
dans le cas ou il a été contrevenu aux dispositions des articles
30 et 44 par un acte volontaire, commis de mauvaise foi, et
de nature 4 compromettre la sécurité des batiments ou des
échelles, bouées, signaux, chemins de halage et autres éta-
blissements servant & la navigation. (Art. 145).

Art. 130.

Tout conducteur d'un radeau ou train de bois trouvé na-
viguant dans le bras de Soulina avec un tirant d'eau supérieur
& celui qui est indiqué par I'article 60 du présent Réglement,
est passible d'une amende de 100 francs au moins et de 500
francs au plus.

Toute contravention & I'une des dispositions de I'article
61 et du troisidme alinéa de Particle 115 ci-dessus, est punie
d'une amende de 200 francs au moins et de 5000 francs au
plus. Cette pénalité est également applicable au capitaine du
remorqueur, conduisant un radeau ou train de bois, & bord
duquel ne se trouverait pas un pilote breveté, réguliérement
muni de son billet d’embarquement.

Toute contravention aux dispositions de l'article 62 ci-
dessus est punie d’'une amende de 200 francs au moins ct de
500 francs au plus.
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Art. 131,

Toute contravention & l'une des dispositions de l'article 73
du présent Réglement, relatives au jet et au débarquement
du lest est punie d'une amende de 100 francs au moins et de
500 francs au plus.

§3

Contraventions aux dispositions du titre 111, sur la police du
port de Toultcha.

Art. 132,

Sont punies d'une amende de 10 francs au moins et de 50 francs
au plus, les contraventions & l'une des dispositions des articles
15, 76 et 77 du présent Réglement.

§ 4

Contraventions aux dispositions du titre IV, sur le service

du pilotaye.
Art. 183,

Toute contravention aux dispositions du premier alinéa de
I'article 13, et des deuxiéme, quatri¢tme, sixiéme et septiéme
alinéas de l'article 85 du présent Réglement, est punie d'une
amende de 150 francs au moins et de 300 francs au plus.
Toute contravention aux prescriptions du deuxi¢me alinéa de
I'article 79 du présent Réglement est punie d’'une amende de
50 francs au moins et de 100 francs au plus.

Art. 134.

Tout refus des déclarations prescrites par l'article 80 dua
présent Réglement, de méme que toute inexactitude volontaire
commise dans ces déclarations, soit par le capitaine, soit par
le pilote et toute contravention & l'article 81 ci-dessus, sont
punis d'une amende de 50 francs au moins et de 100 francs
au plus.

Art. 135.

Tout capitaine qui, contrairement aux dispositions de
I'avant-dernier alinéa de l'article 84 du présent Réglement, fait
piloter son bétiment entre Soulina et Braila, méme & la re-
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monte et lorsqu'il se trouve lui-méme a bord, par un pilote
étranger au corps du pilotage fluvial, est passible d'une amende
de 100 francs au moins et de 150 francs au plus.

Tout capitaine qui so trouvera dans le cas prévu par le
quatriéme alinéa de I'article 91 est passible d’'une amendo de
250 & 1000 francs.

Le piloto fluvial qui contrevient a la disposition de l'article 83
ci dessus, est passible d'une amende de 50 francs au moins et
de 100 francs au plus.

Art. 136.

Toute contravention commise par les pilotes brevetés de
T'embouchure ou du service fluvial, ou par les agents de pilo-
tage, contre les dispositions du présent Réglement ou contre
les instructions qui leur sont données, et & raison de laquelle
contravention il n'est point édicté de pénalité spéciale, est
punissable d’'une amende dont le maximum ne peut dépasser
300 francs.

Quand J]a contravention est particuli¢rement grave sans
toutefois étre de nature 4 entrainer la destitution, la Commis-
sion prononce la suspension de service du contrevenant pour
une durée qui n'excéde pas six mois. En ce cas, la suspension

- de service entraine la perte des deux tiers des appointements;
toutefois, le montant de cette perte pourra étre réduit jusqu'a
la moitié des appointements.

Tout pilote qui aura encouru une série de suspensions
de service dont le total dépassera douze mois, sera destitué
de plein droit.

§ 5.
Contraventions aux dispositions du titre V, sur le service des
alléges.

Art. 137,

Toute contravention aux dispositions du premier alinéa
de l'article 94 ou & l'une des dispositions des articles 95, 101
et 104 da présent Réglement, est punie d'une amende de
100 francs au moins ot de 200 francs au plus.
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Art. 138.

Toute contravention & la prescription édictée par le troi-
siéme alinéa de I'article 94, de méme que toute contravention
4 l'une des dispositions de l'article 97, du premier alinéa de
I'article 99, des articles 100, 102, 103 et du premier alinéa de
I'article 105 du présent Réglement, est punie d’'une amende de
20 francs an moins et de 120 francs au plus.

Art. 139.

Toute contravention a I'une des dispositions du quatriéme
alinéa de l'article 94, du deuxiéme alinéa de I'article 99, et
du deuxiéme alinéa de I'article 105 du présent Réglement, est
punie d’une amende de 400 francs an moins et de 1200 francs
au plus; et la méme peine est applicable au capitaine ou
patron de tout batiment ayant servi d'aliége ou de toute
allége immatriculée, qui, sanms y &tre contraint par force
majeure, s'éloigne, sur la rade de Soulina, du bétiment allégé,
avant de lui avoir rendu la totalité de sa cargaison.

Art. 140,

En tout état de cause, lo bitiment ou allége & bord duquel
une contravention a été commise, demeure affecté par privilége

. au paiement de I'amende encourue, pour le recouvrement de’

laquelle il peut étre séquestré par I'Inspecteur de la naviga-
tion ou par le Capitaine du port de Soulina, suivant le cas.
(Art. 143).
§ 6.
Contraventions aux dispositions du titre VI, sur le remorquage.
Art. 141,

Toute contravention & I'une des dispositions de I'article 111,
du premier alinéa de larticle 112, des articles 114 et 120, et
du premier alinéa de l'article 121 du présent Réglement, est
punie d’une amende de 20 francs au moins et de 120 francs

au plus.
Toute contravention aux dispositions du second alinéa de
l'article 115, et du second alinéa de I'article 121, est punie
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d'une amende de 50 a 1500 francs. Est passible de la méme
amende tout capitaine qui conduit plus de remorques qu'il ne
lui est permis d’aprés sa licence, ou qui entreprend des opé-
rations de remorquage aprés que la licence lui a été refusée
4 cause de l'incapacité du remorqueur, ou aprés que la durée
de la licence est cxpirée sans que le remouvellement ait été
demandé.
Art. 142

Sont punies:

D'une amende de 10 franes au moins et de 30 francs
au plus, les contraventions commises contre les dispositions dw
deuxiéme alinéa de I'article 112;

D'une amende de 20 francs au moins et de 60 francs au
plus, les contraventions commises contre I'une des dispositions
des articles 117 et 119;

Et d’'une amende de 40 francs au moins et de 120 francs
au plus, les contraventions commises contre les dispositions
de Particle 118 du présent Réglement.

Art 143.
Les dispositions de l'article 140 ci-dessus sont également
applicables, pour le recouvrement des amendes, aux remorqueurs.
4 bord desquels les contraventions ont été commises.

§ 7.
Contravention contre les dispositions spéciales du titre VII.
Art. 144,
Toute contravention & I'une des dispositions des articles
122, 123 et 124 du présent Réglement, est punie d'une amende
de 50 francs au moins et de 500 francs au plus.

Art. 145.

Lorsqu’une contravention commise contre I'une des dispo-
sitions desdits articles 122, 123 et 124, ou une contravention
prévue et punie par l'un des articles 129 et 130 du présent
Réglement, est accompagnée ou suivie d'un dommage ou d'une
avarie quelconque, occasionné par le bitiment, train de bois
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ou radeau contrevenant, aux ouvrages de la Commission Eu-
ropéenne du Danube ou de I'autorité qui lui aura succédé, i
leur matériel flottant au & quelque autre de leurs propriétés,
I'amende encourue par le contrevenant est de 10 francs au
moins et de deux mille 2500 francs au plus.

§8
Injures et voies de fait.

Art. 146.

Toute offense ou injure commise et toute menace proférée
contre les agents préposés au maintien de la police de la na-
vigation ou & la perception des taxes établies & 'embouchure
de Soulina, agissant dans l'exercice de leurs fonctions, ainsi
que contre les pilotes et éléves-pilotes, de méme que toute in-
jure ou offense dirigée contre 'autorité de laquellé les dits
agents tiennent leur pouvoir, est punie d’'une amende de 10
francs au moins et de 50 francs au plus.

S'il y a voie de fait commise ou tentée contre les agents
de la police ou de la perception des taxes, ainsi que contre
les pilotes et ¢léves-pilotes, & 1'occasion de 1'accomplissement
de leurs fonctions, le maximum de l'amende peut &tre porté &
300 francs.

CHAPITRE II.
Régles pour I'application des amendes.
Art. 147.

Les amendes ne sont pas applicables aux contraventions
occasionnées par des cas de force majeure.

Art. 148.
Le maximum de 'amende peut étre doublé en cas de
récidive.
Ily a récidive lorsque la contravention se renouvelle dans
T'espace de deux ans.
Pour les conducteurs de radeaux ou trains de bois, il y a
récidive dans la contravention commise contre les dispositions
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de I'article 60 du présent Réglement, lorsque deux ou plusieurs
radeaux ou traing de bois expédiés par le méme propriétaire
ou vendeur, et ayant des dimensions supérienres & celles qui
sont prescrites par le dit article, sont trouvés naviguant dans
le bras de Soulina, sans étre remorqués par un bateau &
vapeur, entre le 1 Janvier et le 31 Décembre de la mé&me année.

Dans le cas de l'article 62 ci-dessus, il y a récidive lorsque
la contravention a été commise 4 bord du méme radeau oum
train de bois, pendant deux ou plusieurs nuits, au cours du
méme voyage.

Art. 149.

Indépendamment des amendes auxquelles ils sont condamnés,
les contrevenants peuvent étre poursuivis devant les tribunaux
compétents, & raison de la réparation civile des dommages qu'ils
ont causés.

Art. 150.

Les capitaines sont personnellement responsables des con-
traventions commises par les gens de leur équipage.

Art. 151.

L’Inspecteur de la navigation et le Capitaine du port de
Soulina connaissent des contraventions commises, dans I'étendue
de leur ressort, contre les dispositions du présent Réglement,
et prononcent, en premitre instance, I'application des amendes
encourues & raison de ces contraventions.

L’'Inspecteur de la navigation et le Capitaine du port de
Soulina rendent leurs jugements aprés une instruction sommaire,
résultant de 'examen et de la constatation des faits, de la dé-
position des témoins, et des déclarations des parties, qui doivent
toujours 8tre citées, interrogées et, si besoin est, entendues
contradictoirement. Si elles ne se présentent pas, ou n’envoient
pas leur déclaration écrite, défaut est prononcé contre elles et
constaté au jugement.

La notification des jugements de condamnation est faite &
Soulina, en la chancellerie de I'autorité consulairc vu locale do
laquelle reléve la partie condamnée, si la contravention a été
commise pendant un voyage & lu descente; clle est faite & la

16
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méme autorité, dans le port de destination du batiment, lorsque
la contravention a été commise pendant le voyage & la re-
monte; elle peut de méme étre faite valablement & la personne.
(Art. 154).

Art. 152.

Le montant des amendes est versé & Soulina, entre les
mains du Directeur de la Caisse de navigation; et, pour les
batiments de mer, ce payement est effectué, en tout état de
cause, avant celui des droits de navigation qu’ils ont a payer
en sortant du fleuve.

Art. 158,

L’appel contre les jugements en condamnatiou est porté
dans les trois mois de la notification, soit devant la Commission
Européenne ou devant l'autorité qui lui succédera, soit devant
le tribunal mixte qui pourra étre éventuellement institué & cet
effet.

En cas d'appel, le montant de I'amende est consigné & titre
provisoire & la Caisse de navigation, et y reste en dépét jusqu'a
ce que la cause soit vidée.

Le jugement rendu sur I'appel est définitif et ne peut étre
I'objet d’aucun recours quelconque.

L’appel n’est plus recevable aprés I'expiration du délai de
trois mois & partir de la notification; et le montant de I'amende
demeure définitivement acquis & la Caisse de navigation.

Art. 154,

Pendant le délai d'appel, la Commission peut, soit qu'un
jugement ait été rendu en premiére instance, soit qu'une or-
donnance de non-lieu soit intervenue, évoquer elle-méme I'affaire
pour l'examiner de nouveau et statuer en dernier ressort. Dans
ce cas, il lui est toujours loisible d'impliquer dans I'affaire des
personnes qui n'auraient pas encore été mises en cause.

La Commission se réserve en outre la faculté d'évoquer en
tout ¢état de cause, pour les juger dircctement, en premier et
dernier ressort, les affaires qu'elle croirait devoir instruire elle-
méme.
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DISPOSITION FINALE.

Art. 155.

Le présent Réglement entrera en vigueur le premier juillet
1881.

A partir de cette méme date, le Réglement de navigation
et de police en date du 10 novembre 1875 cesse d'avoir force
de loi.

Le présent Réglement pourra étre modifié, selon les besoins
par la Commission Européenne ou par l'autorité internationale,
qui lui sera substituée en vertu de I'article 17 du Traité de
Paris.

XXI.

Nouveau Tarif des droits de navigation a prélever a
I'embouchure de Soulina, du 19 novembre 1889.

La Commission Européenne du Danube,

Vu l'article 16 du Traité de Paris du 30 mars 1856, por-
tant que les frais des travaux exécutés pour dégager les em-
bouchures du Danube et les parties de la mer y avoisinantes
des obstacles qui les obstruaient, et ceux des établissements
ayant pour objet d’assurer et de faciliter la navigation, seront
couverts au moyen du prélévement de droits fixes arrétés par
la Commission;

Vu le tarif arrété le 2 novembre 1865, pour fixer le mon-
tant de ces droits, tel qu'il est annexé & 1'Acte-public relatif &
la navigation des embouchures du Danube, signé & Galatz le
méme jour et ratifié dans la séance de la Conférence de Paris
oen date du 28 mars 1866;

Vu l'article 15 du dit Acte-public, portant qu'a l'expiration
de chaque délai de cinqg ans, et en vue de diminuer, &'il est
possible, les charges imposées & la navigation, il sera procédé
4 une révision du susdit tarif, et que le montant des taxes

4*
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sera réduit autant que faire se pourra, tout en conservant le
revenu moyen jugé nécessaire;

Arréte le tarif dont la teneur suit, et par la promulgation
duquel sont abrogés tous les tarifs précédents:

Art. ler,

Tout bateau & voiles ou & vapeur, et tout transport sans
aucune exception, entrant dans le port de Soulina sur lest, et
en ressortant également sur lest ne paiera qu'un droit de
16 centimes par tonne de registre.

Ne sont soumis & aucuue taxe:

1° jJes bateaux de guerre;

2° les bateaux exemptés par le chiffre de leur tonnage;

3% les remorqueurs, lorsqu’ils ne sont pas employés comme

alléges.
Art. 2.

Les bétiments qui chargent ou déchargent des marchan-
dises & Soulina ou en amont du fleuve, paient par chaque
tonne de registre la taxe ci-aprés:

Pour les bateaux chargeant

exclusivement & Soulina en amont
201 &4 400 . . . . 055 . .. .. . L0
401 , 600 . . . . 075 . . .. .. 130
601 , 800 . . . . 110 ... .. . 17
81 ,100 . . . . 120 ... .. . 18
plusdel000 . . . . 125 . . . . . . 190
Art. 8.

Les paquebots postaux qui feront un service régulier pério-
dique de passagers jouiront d'une réduction de 60°, sur les
taxes prévues par l'article 2.

Art. 4.

Tout batiment & voiles ou 4 vapeur sauf les paquebots de
passagers ct postaux mentionnés dans I'article 8, paiera, & son
premier voyage de chaque année dans le Danube, les taxes
entiéres qui lui seront applicables aux termes des dispositions
du présent tarif.
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Pour chacun des voyages suivants qu'il effectuera pendant
la méme année, il paiera seulement 85 pour cent des taxes in-
tégrales. '

Art. 5.

Les bateaux chargeant en rade de Soulina paieront
100 francs de droit fixe; et les schlepps qui leur portent leur
cargaison, et ne sont pas exemptés par le chiffre de leur ton-
nage, paieront 0.55 centimes par tonne de registre.

Art. 6.

Tout bitiment entrant &4 Soulina et n’en ressortunt pas
dans un délai de douze mois, est soumis & la taxe intégrale
prévue par les articles 1 et 2.

Le dépdt de cette taxe peut éire remplacé par la garantie
d'une caution solidaire notoirement solvable, domicilice dans
le port de Soulina.

Art. 7.

Tout radeau ou train de bois, quittant le port de Soulina
pour prendre la mer, paie un droit fixe de navigation dont le
montant est déterminé en francs et centimes par le tableau
qui suit:

Droits & payer par les radeaux ou
trains de bois ayant un tirant d'eau

Radeauz ou Trains de bois |2 _ | de plus de
w3’ ]
d’une largeur F2 ag | 0B |08 28 | 28| @
’ 2313858 o1 g8 58 o3
221250 | a? | o =8| a8
S e Ta|Te |8 |Tel"a
I el
De moins de 40 pieds . . .| 80|120(160|200 240|280 320

40449 , . . .|160]160|200|240]280|320| 360
50 , 59 , . . .[240|240|240|280|320|360 | 400
60 .69 , . . .|320!820|320|320|360|400| 440
70 et au-dessus . . (400 400i400 400|400 (440 | 480

Les radeaux et trains de bois ayant un tirant d'eau de
plus de 16 pieds paient, en sus de la taxe déterminée par la
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derniére colonne du tableau qui précdde, une taxe additionelle
de 40 francs par pied ou par fraction de pied dépassant
le tirant d'eau de 16 pieds.

L'épaisseur des arbres formant la quille est comprise dans
le mesnrage du tirant d’ean, et la largeur servant de base a
la taxation est la largeur maximum du radeau ou train de bois.
Ces dimensions sont mesurées en pieds anglais.

Art. 8.

Les droits établis par les articles précédents comprennent :

La taxe imposée aux bitiments pour couvrir les dépenses
des travaux et autres améliorations effectuées par la Commision
européenne;

Les droits actuellement en vigueur pour l'entretien des
phares composant le systéme d’éclairage des bouches du Danube;

Les droits destinés & couvrir les dépenses occasionnées par
le service du pilotage tant dans la passe de Soulina que dans
le fleuve entre Soulina et Braila, et celles des autres établisse-
ments institués en vue de faciliter la navigation.

Indépendamment des ces droits, les bitiments ne sont assu-
jettis & aucune autre taxe ou redevance quelconque.

Les compagnies postales et de passagers qui profitent de
la faculté qui leur est accordée de faire piloter leurs navires
par leurs propres pilotes, jouissent d'une remise de vingt pour
cent sur les droits de navigation per¢us en ce qui regarde les
bitiments qui remontent le fleuve. Cette remise leur est faite
lors du réglement des comptes monsuels. Elle n’est pas acquise
dans le cas ol, un paquebot postal a été piloté par un pilote
gui n'est pas attaché spécialement au service de la compagnie
4 laquelle appartient ce navire.

Art. 9.

Lec montant des droits est versé entre les mains du Directeur
préposé & la gestion de la Caisse de navigation du port de
Soulina, lequel en délivre quittance.

Un état indiquant la réduction en francs des monnaies en
usage sur le Bas- Danube est constamment affiché dans le bureau
de perception.
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Cet état est révisé suivant les circonstances.

Les droits dont I'exigibilité est contestée ou la liquidation
critiquée par les parties sont versés 4 la Caisse de navigation,
a titre de dépét.

Les demandes en restitution entiére ou partielle des droits
payés sont portées devant 1a Commission Européenne ou devant
I'autorité internationale qui la remplacera; elles doivent étre
formulées par écrit, dans les trois mois du paiement ou da dépét,
4 peine de déchéance.

Art. 10.

Les droits de navigation dus en vertu du présent tarif
sont calculés sur le tonnage net du batiment, ramené aun
systéme de jaugeage adopté par la Commission Européenne du
Danube. )

L'unité de jauge adoptée par la Commission Européenne
est une capacité de 100 pieds cubes anglais, soit 2 métres
cubes 83.

Le tonnage des bAtiments est tiré des papiers de bord,
mais les capitaines dont les bitiments ont été jaugés par le
bureau de vérification attaché au Capitanat du port de Soulina,
suivant la régle applicable aux bftiments vides, sont admis &
payer leurs taxes sur la base du tonnage indiqué par le certi-
ficat de jaugeage délivré par le Capitaine de port.

Art. 11.

Les batiments entrant dans le Danube sans papiers indi-
quant leur tonnage, sont soumis & un jaugeage approximatif
effectué par les officiers-vérificateurs assermentés attachés au
Capitanat du port de Soulina, et le montant des taxes & payer
est calculé sur le tonnage constaté par cette operation.

I1 est procéde de méme, si le tonuage porté sur les papiers
de bord est notoirement inexact.

Ce jaugeage est cffectué, dans I'un et dans I'autre cas, sur
l'ordre du Capitaine de port, soit d’office, soit & la réquisition
du Directeur de la Caisse de navigation; et I'autorité consulaire
compétente est avertie du moment ol il doit y étre procédé,
afin yu'elle puisse assister & 1'opération si elle le juge a propos.
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Cex opérations faites par les officiers-vérificatours ne donnent
lieu 4 aucuns frais, mais elles ne peuvent &tre l'objet d'aucun
appel ou recours quelconque.

Art. 12,

Tout batiment, train de bois ou radeau, qui tente, par un
moyen quelconque, de se soustraire, en tout ou en partie, au
paiement des droits fixés par le présent tarif, est passible, outre
les droits qu'il aura & payer conformément & ce qui précéde,
d’'une amende du double au moins et du quadruple au plus de
ces droits.

Si l'indication du tonnage portée sur les papiers de bord
parait frauduleuse, il est procédé & la vérification de la capacité
du batiment.

L'application de I'amende est prononcée, en premier ressort,
par le Capitaine du port de Soulina; la sentence de con-
damnation est notifiée & la partie condamnée dans les formes
prescrites par l'article 151 du Réglement de navigation et de
police en vigueur en aval de Galatz.

L'appel des condamnations est porté, soit devant la Com-
mission Européenne ou devant 'autorité qui lui succédera, soit
devant le tribunal mixte qui pourra étre éventuellement institué
4 cet effet.

Il est interjeté dans les trois mois de la notification, & peine
de nullité.

Les jugements repdus sur appel ne sont plus susceptibles
d’aucun recours.

Les condamnations prononcées par le Capitaine de port
sont exécutoires nonobstant l'appel; en cas de pourvoi, le
montant de I'amnende est consigné, a titre de dépdt, dans la
Caisse de navigation, ot est également versé le montant des
condamnations devenues définitives.

Art. 13.
Les commandants des batiments de guerre stationnés aux
embouchures du Danube, conformément a I'article 19 du Traité
de Parie, sont appelés & assurer le paiement des droits établis
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par le présent tarif et des condamnations devenues definitives,
vis-a-vis des bitiments de leur nationalité et de ceux dont ils
ont qualité de protéger le pavillon, soit en vertu des traités
ou des usages, soit en vertu d'une délégation générale ou
spéciale.

L’action des bitiments de guerre est demandée, en régle,
par l'entremise du Capitaine du port de Soulina, sur la ré-
quisition du Directeur de la Caisse de navigation.

A défaut d'un batiment de guerre ayant qualité pour
exercer une action coercitive vis-d-vis d’un b#timent contre-
venant, le Capitaine de port a recours & l'intervention du bati-
ment de guerre roumain stationné & Soulina.

Art. 14.

Les taxes ci-dessus seront applicables & partir du premier
janvier 1890 nouveau style, pour ce qui touche la sortie des
bitiments.

Les bédtiments entrés dans le fleuve antérieurement au
premier janvier prochain, et qui reprendront la mer postérieu-
rement & cette date, acquitteront la taxe d’entrée & laquelle
ils pourraient étre assujettis, sur le pied du Tarif actuellement
en vigueur.

XXII.

Guide du navigateur sur le Bas-Danube.
Atterrage.

MOUILLAGE DE PORTITZA.

Une balise en bois, de cinquante pieds de hauteur, est
placée sur le cordon littoral qui sépare le lac Razim de la mer
Noire, au Sud-Ouest de I'embouchure de St. Georges.

La position de cette balise, par rapport au phare de St.
Georges, est Ouest 3°0' vers le Sud, & 1a distance de vingt-un
milles.
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Il est exercé par les pilotes du port'), qui sont tenus
d'aller a la rencontre des bétiments jusqu'a la distance d'un
mille a partir du musoir de la digue du Nord; les bitiments
sont tenus de les attendre en ralentissant leur marche et en
jetant I'ancre au besoin. Une embarcation est préte a trans-
porter les pilotes & bord des bitiments qui se dirigent vers le
port en venant de la mer: pendant le jour, aussitdt que la
vigie du phare signale leur approche; pendant la nuit, aussitot
qu'un batiment fait le signal d'usage pour demander le pi-
lote local.

Quand, par suite de gros temps, le chenal de I'embouchure
de Soulina est jugé impraticable pour les embarcations des
pilotes, il est hissé un pavillon bleu sur la tour du phare de
la rive droite. Dans ce cas, si I'état de la mer ou toute autre
circonstance de force majeure ne permet pas au bdtiment qui
arrive de rester en rade, le capitaine a la faculté d'entrer
dans le port sans pilote, sous sa propre responsabilité.

TAXES.

Les droite de pilotage et de phares sont compris dans les
taxes de navigation pergues par la Commission & la sortie du
fleuve. Les bétiments qui ne payent pas de droits de navi-
gation et qui prendraient un pilote, soit volontairement, soit
en vertu des dispositions du Réglement, paieront une somme
fixe de 15 francs par jour pour un pilote de 1¢ classe, et de
10 francs par jour pour un pilote de 2¢ classe, pendant le
temps que le pilote restera & bord.

En tout état de cause, les capitaines des bidtiments qui
entrent dans le fleuve sont tenus, aprés avoir rempli les for-
malités sanitaires, de se présenter i la Caisse de navigation
pour y faire viser leur rdle d’équipage, formalité dont I'omis-
sion entraine une forte amende.

1) Cette disposition, toutefois, n'est pas applicable aux bateaux & vapeur
faisant des voyages périodiques, lesquels peuvent se servir de leurs propres
pilotes.
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SIGNAUX POUR LA NAVIGATION FLUVIALE.

Dans les passes difficiles du bras de Soulina, le chenal est
signalé par des bouées rouges et par des bouées noires. Les
rouges indiquent que le chenal passe entre les bouées et la
rive droite; et les noires, qu'il passe entre les boudes et la
rive gauche.

La direction du passage est indiquée, en outre, par des
balises d'alignement établies sur les rives.

Les poteaux portant des ancres renversées indiquent les
endroits ou il est défendu de jeter I'ancre, ou de s’amarrer.

Les colonnes miliaires placées sur la rive gauche indiquent
la distance en milles marins, & partir de Soulina.

Les profondeurs de bas-fonds du bras de Soulina sont af-
fichées, en pieds anglais, & Soulina sur un point apparent de
la rive droite, et & Toultcha sur I'un des magasins de la Com-
mission, en amont du port.

ASSISTANCE DES AGENTS PREPOSES A LA POLICE
DE LA NAVIGATION.

Le service de I'Inspection pour la police fluviale est fait
par quatre surveillants, qui parcourent le fleuve entre Soulina
et Braila.

Ces agents sont tenus de donner aux capitaines qui le de-
mandent tous renseignements concernant la navigation du
fleuve, et de leur préter aide et assistance en cas de naufrage,
échouement, collision ou autres accidents.

PILOTAGE FLUVIAL.

Ce pilotage n'est facultatif que pour les navires d'un jau-
geage inférieur & cent tonneaux, ainsi que pour les bdtiments
voiliers de plus de cent tonbeaux qui remontent le fleuve
ayant & bord leur capitaine. Il est obligatoire, que la capi-
taine soit ou non & bord, pour tout bitiment voilier de plus
de cent tonneaux qui navigue &4 la descente.

Pour les bateaux & vapeur, quel que soit leur tonnage, le
pilotage est obligatoire aussi bien & la remonte qu'a la descente.



§3.

La section régularisée du Danube est séparde, en ce qui
concerne le tarif, en deux parties principales et nommément:

a) de Alt-Moldova jusqua Orsova ou Vercerova,

b) de Orsova ou Vercerova & Turnu-Severin.

Sur ces deux sections les navires payeront les taxes sui-
vantes:

I. — Pour chaque bateau & vapeur ou remorqueur, chaland,
bateau & rames ou péniche, chargé ou non, — 20 Hellers par
tonne de 1000 Kilogrammes de portée, c. 4 d. de capacité —,
prouvée par le certificat cubique du navire en question.

II. — Pour les marchandises & bord des bateaux & vapeur,
porteurs ou remorqueurs, des chalande, des bateaux & rames ou
des péniches ot de tout autre navire — 18 Hellers par 100 Kilo-
grammes,

On payera pour des animaux vivants d’aprés le poids, éga-
lement — 18 Hellers par 100 Kilogrammes.

Le poids sera établi:

a) pours les navires i chargement complet, d’aprés les
documents de jaugeage du pavire, correspondent au calage,

b) pour des envois partiels, ¢c. & d. pour les transports
par pitce, d’aprés les normes suivantes:

Un cheval, poulain, mulet ou béte & corne & 500 Kilo-
grammes la piéce.

Un veau, porc, mouton, chévre ou autre petit bétail a
50 Kilogrammes la piéce.

Participent d’'une faveur exceptionelle et nommément d’une
taxe de 6 Hellers les 100 Kilogrammes pour chargements com-
plets — les charbons de terre (anthracite, lignites), les pierres,
le gravier, le ciment, la chaux, les rondins scidede bois de chanffage,
les différentes espéces d’éngrais etle pétrole brit avec ses dérivés.

Les bateaux A vapeur de passagers avec itinéraire régulier
et fuisant un service au moins bihebdomadaire, auront & payer
pour les marchandises & hord les taxes entiéres fixées au
No II, mais les 50 %/, seulement des taxes de capacité prévues
au No L.
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Si un navire, devant payer les taxes mentionnées, n'em-
ploie que l'une des deux parties de la section régularisée du
Danube, dont il a été question plus haut, les taxes i payer
ne seront que la moitié des taxes fixées aux No I et 1I.

§ 4.

Pour Putilisation des remorqueurs entre Orsova et Turnu-’
Severin dans le Canal des Portes de Fer, on payera sous titre
de taxe de remorquage:

a) pour les bateaux & vapeur, les chalands, les béteaux &
rames ou les péniches — 5 Hellers par tonne de 1000 Kilo-
grammes, pour la portée ou capacité totale, d’aprés le certificat
cubique du navire.

b) pour les marchandises & bord des bateaux — 4 Hellers
par 100 Kilogrammes.

§ 5.

Le capitaine de chaque bateau entrant & Moldova et Turnu-
Severin dans la section régularisée du Danube, est obligé de
remplir, d’aprés le formulaire ci-annexé, la déclaration de la ca-
pacité et de la charge du bateau.

Cette déclaration, dont le pilote est obligé de surveiller,
autant que possible, I'écriture au complet, doit étre remise par
le pilote & l'autorité de navigation d’Orsova, afin d’établir la
taxe de navigation et de remorquage afférente. — La procé-
dure relative au payement de la taxe de navigation et de re-
morquage dile, sera établie par un réglement spécial.

2d REGLEMENT

pour Uélablissement, la perception et la tenue en évidence par
I’ Autorité Royale Homgroise de Navigation dw Bas-Danube
des tlaxes de navigation, de remorquage et de pilotage a per-
cevoir des mavires, circulant entre Moldova et Turnu Severin,

§ 1.

En vue de la fixation des taxes de navigation et de remor-

quage & percevoir par I'Autorité Royale Hongroise du Bas-
17
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Danube dans la section du Danube, appartenant an cadre de
la régularisation des Portes de Fer Moldova — Turnu-Severin,
conformément aux §§ 3 et 4 du Réglement y relatif, ainsi-
qu'en vue de la fixation des taxes de navigation, de remor-
quage et de pilotage a percevoir pour le service des pilotes,
organisé en vertu du § 4 du Réglement special dans le Bas-
Danube aux Portes de Fer et aux autres Cataractes: les pilotes
de service seront munis de feuilles de connaissement.

§ 2

Le pilote faisant Je service de pilotage est obligé de re-
mettre la feuille de connaissement au commandant du navire au
moment méme de son entrée sur le navire, afin qu'elle soit
remplie et signée. Le pilote est obligé de controler sévére-
ment l'exactitude des dates insérées dans cette feuille. sur la
base des documents du navire, et il doit confirmer ce fait sur
la feuille par sa signature.

§ 3.

Le pilote respectif doit présenter la feuille de connaisse-
ment remplie, dés son arrivée & Orsova, & la eection de mnavi-
gation de I'Autorité, contre quittance, afin qu'elle soit soumise
a une révision technique du point de vue nautique et 3 une
verification relative 4 son exactitude.

Le pilote est obligé, de surveiller sévérement, que les na-
vires ne jouissant pas de crédit et ayant & payer par consé-
quent les taxes pour chaque cas avant leur départ, ne partent
pas avant qu'eux ou leurs représentants n'ayent payé les taxes
fixées sur la feuille de connaissement.

§ 4

La section de navigation de 1'Autorité mentionnée devra
transmettre a la section générale administrative de cette méme
Autorité, immédiatement aprés leur révision, les feuilles de
connaissement, en vertu desquelles les propriétaires des navires
et leurs commandants ou leurs représentants sont obligés,
avant leur départ d'Orsova, de payer, le montant des taxes &
la caisse de la dite Autorité, La section administrative inscrit

et = .
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1es dates authentiques,contenues dans la feuille de connaissement,
dans un régistre & souche, sur la base duquel I'organe de la
comptabilité établit d'une part le montant de la taxe a perce-
voir et fait signer de l'autre par I'intéréssé qui paye la contre-
qnittance, liquidant le payement contenu dans le régistre &
souche. Le régistre & souche ainsi complété est remis ensuite,
pour percevoir I'argent, & I'employé manipulant la caisse.

Cu dernier regoit de la personne payante la somme, coupe
le coupon de quittance et le coupon de contrequittance du
registre a souche, joint cette contrequittance dc la somme
re¢gue au journal de caisse, et remet a Ia partie interessée la
quittance, signée par lui-méme, par le controleur et munie
du sceau officiel.

Cette opération terminée, 1'employé mentionné remet le
Régistre 4 souche dans la caisse.

§ 5.

Les sociétés de navigation ou les propriétaires de navires,
qui ont demandé & I'Autorité Royale Hongroise de Navigation
du Bas-Danube, qu'un compte courant leur soit ouvert, comme
credit d'un seul mois, pour les taxes mentionnées, sont obligés
de déposer comme caution au bureau royal hongrois de per-
<ception d'Orsova ou & la caisse royale hongroise centrale de

‘ Budapest une somme correspondante au trafic de leurs navires,
en argent comptant ou en effets susceptibles d’étre deposés
comme cautionnement.

§ 6.

Le montant de la somme & déposer comme cautionnement
est fixé, sur la proposition de I'Autorité de Navigation, par
le Ministre Royal Hongrois de Commerce. C'est celui-ci qui
décide aussi de I'entrée et de la sortie des cautions.

§ 7.

Le montant de la caution doit correspondre & la somme
des taxes de navigation et de remorquage & payer pour le
parcours des navires pendant un mois. En conséquence la
partie interessée est obligée d’élever la caution au montant
nouvellement fixé, dans le cas, ol la caution fixée et déposée

17*



pour la dette inscrite dans les registres ne présenteraient pro-
bablement plue jusqu'a la fin du mois courant un couvrement
suffisant.

§ 8

La section nautique de I'Autorité de Navigation doit trans-
mettre hebdomadairement, & l'aide d'une quittance de recep-
tion, & la section générale administrative les feuilles de connais-
‘sement mentionnées, en vertu desquelles le payement des taxes
ne sg'effectue pas de cas en cas, mais est crédité et tenu en
évidence en compte courant jusqu'a sa liquidation mensuelle.

L'organe de comptabilité adjoint & la section administra-
tive est obligé de soumettre ces feuilles de connaissement, heb-
domadairement, & un nouveau contrdle et de transcrire les taxes
fixées an compte courant établi pour les taxes créditées sur
le folio du propriétaire des navires ou de la société de navi-

gation.
§9.

Les folios ouverts pour chaque propriétaire de navires
doivent étre fermés & la fin de chaque mois et l'organe de
comptabilité établit en méme temps un extrait des comptes
courants contenus dans le registre.

§ 10.

Le chef do 1'Autorite de Navigation transmet les extraits
du registre, mentionnés au i)aragraphe précédent, au plus tard
jusqu'au dix du mois, qui suit 'accord du credit, aux proprié-
taires de navires ou aux sociétés de navigation respectifs, avec
invitation, de payer, dans les deux semaines, le montant des
taxes arrétées & l'office royal des impots d’Orsova contre une
contrequittance, liquidée par le controleur de I'Autorité de
Navigation, et en méme temps de légitimer I'accomplissement
de cette obligation par devant le controleur mentionné.

§ 11.

Si un propriétaire de navire ou une société de navigation
n'effectue pas le payement dans le délai accordé; I'Autorité
" aura & prendre des mesares, afin que le crédit soit retiré, et
elle en fera en méme temps un rapport au Ministre.
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Sme REGLEMENT

&'Organisation de T Autorité Royale Hongroise de Navigation
du Bas- Danube.

§ 1.

Titre et sceau de 1I'Autorité.

L'Autorité s'intitulera ,Autorité Royale Hongroise de Navi-
gation du Bas-Danube“. Son sceau portera-les armes réunies
des pays de la Couronne de Hongrie avec I'inscription ,Autorité
Royale Hongroise de Navigation du Bas-Danube & Orsova“.

§ 2.
Pavillon de I'Autorité et signes de service de ses organes.

Chaque bateau de I'Autorité de Navigation porte le pavillon
de cette autorité et chaque organc de cette Autorité¢ porte le
signe de service pendant le service extérieur.

Le pavillon est blanc, ayant la forme d'un triangle allongé,
portant au milien les armes réunies des pays de la Couronne
de Hongrie. Le pavillon est entourré d'un bord composé de
rayes. de demi-cubes rouges-blancs-verts.

Le signe de service des organes de I'Autorité est un brassard,
porté au haut du bras gauche, de la méme forme et du méme
dessin que le pavillon.

§ 3.
Le siége de I'Autorité.
Le si¢ge de I'Autorité est Orsova.

§ 4
La langue de service de I'Autorité.
La langue de servico de I'Autorité est la langue Hongroise.
§ 5.
Devoirs de 1'Autorité.
Pour la durée du prélévement des taxes de navigation, devant
servir & couvrir les frais des travaux de régularisation effectués

aux Portes de Fer et aux autres Cataractes du Bas-Danube, en
wvertu de la loi VIII ex 1879, inarticulant en Hongrie l'article
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LVII du Traité de Berlin de 1878 et Darticle VI du Traité
de Londres de 1871, qui mettent & la charge de la Hongrie les
frais des travaux de la section des entaractes depuis Moldova
jusqu'en aval des Portes de Fer, — les devoirs de I'Autorité
sont en genéral: — La surveillance du Réglement de navigation,
Ia tenue du service de pilotage, l'entretien des routes navigables,
I'exécution des travaux liés & la perception des taxes de navi-
gation et finalement I'administration du remorquage artificiel
dans le Canal des Portes de Fer.

Le cercle d'activité de I’Autorité relatif a l'exécution de
ces devoirs est établi dans ses détails dans les chapitres
suivants:

CHAPITRE I.
Surveillance et Contrile du Riglement de mavigalion.

§ 6.

Observation des prescriptions relatives & la navigation.

L'Autorité de Navigation exerce sa surveillance, afin que
les prescriptions, fixées et édictées par le gouvernement hongrois
relativement aux navires et aux équipages de toute nationalité
parcourant les parties du fleuve, prévues 4 I'article 5 mentionné
plus haut, soient ponctuellement observées.

Le gouvernement hongrois, ¢. a. d. le Ministre royal de
Commerce de Hongrie exécuto par I'Autorité de Navigation les
mesures, qui lui sont attribuées par les traités internationaux,
relativement aux travaux de régularisation des Portes de Fer,
ainsi qu' & leur entretien et & leur utilisation.

Par conséquent les entreprises de navigation ou les pro-
priétaires de navires peuvent s'adresser & I'Autorité de Navi-
gation du Bas-Danube dans tous les cas, ou ils auront besoin
d'un éclaircisssement direct concernant la navigation de cette
section du Danube.

D’autre part cette Autorité peut sc mettre en relation di-
recte avec les entreprises etrangéres de navigation ou avec les
proprietaires de navires étrangers.

L’Autorité de Navigation communique les mesures concer-
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nant le Ré¢glement delaNavigation fluviale, ainsi que toutes autres
mesures urgentes, aux entreprises de navigation, ayant un re-
présentant & Orsova, & I'aide de ce dernier; et publie aussi ces
mesures sur les écritaux des publications officielles, & ériger &
Moldova, Drenkova, Orsova et Turnu-Severin.

Dans des cas plus importants cette Autorité peut faire par-
venir aux entreprises étrangéres de navigation ou aux pro-
priétaires de navires étrangers les communications qui les con-
cernent, par l'entremise des Consulats impériaux et royaux
compétents.

§ 7.
Pénalités d'ordre.

En ce qui concerne l'application des pénalités d'ordre,
I’Autorité se guide d’aprés les dispositions spéciales, contenues
aus §§ 11 &4 17 du Réglement de Navigation de la section du
Danube, soumise & sa surveillance supérieure.

§ 8.

Avaries et accidents.

En cas d’avaries et d’accidents survenus dans cette section
du Danube, I'Autorité de Navigation procédera, selon les cas
et les circonstances, & une enquéte sur les faits, les constatera
par des protocoles et prendra les mesures, en conséquence.

Le protocols constatant les faits etablis par 1'Autorité de
Navigation sera remis, sur demande, par cette Autorité & cha-
cune des parties, en copie legalisée.

CHAPITRE II.
Le service obligatoire du pilotage d'état.

§ 0.

Le corps des pilotes.

Le service obligatoire du pilotage d'état, dont Porganisation
est fixée par un Reéglement spécial, sera fait par 'Autorité de
Navigation, qui tient aussi en évidence la liste des personnes,
qui s'occupent dans cette section du Danube de la conduite
des radeaux et des péniches.
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§ 10.
Plaintes contre les pilotes.

Les plaintes éventuelles des commandants contre un pilote
de I'état, commandé & bord de son navire, sera remise & I'Au-
torité de Navigation.

L’Autorité enquéte minutieusement la plainte remise et
informe la partie, qui I'a portée, du résultat.

CHAPITRE IIL
Signalement et entrefion des voies de navigation:

§ 11.
Signalement des voies de navigation.

L’Autorité de Navigation prend soin, que les cunettes
¢tablies aux cataractes de cette section du Danube, ainsi
que les voies de navigation sur les parcours situés entre les
cataractes soient suffisamment signalées par des bouées.

L’Autorité fait controler constamment par ses organes,
désignés & cet effet, la position exacte des bouées marquant
la voie navigable, et elle prend toutes les mesures, afin que
les bouées dérangées de leur emplacement fixe par une cause
quelconque, soient immédiatement remises en place; et que les
signaux indiquant, dans le cercle de son activité, la voie
navigable soient établis avant le commencement de la saison
de navigation et soient retirés avant la prise des glaces.

L’Autorité communique les mesures prises, concernant
la mise et la retraite des bouées, & toutes les entreprises de
navigation, qui ont un représentant & Orsova. Elle publie
aussi ces mesures sur les écritaux officiels des publications &

Moldova, Drenkova, Orsova et Turnu-Severin.
§ 12,
Entretien des voies de navigation.

L’Autorité de Navigation surveille 'entretien des voies de
navigation et prend les mesures nécessaires pour écarter les
obstacles qui surgiraient dans leurs caux.
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Afin que I'Autorité de Navigation puisse correspondre le
plus efficacement & ce devoir, les conducteurs de navires sont
obligés d'avertir d’urgence I'Autorité de Navigation de tous les
cas ou ils estimeraient, que la sureté de la voie navigable est
mise en question. Les conducteurs de navires sont encore
obligés, de porter & la connaissance de l'Autorité de Navi-
gation tous les événements, qui selon la teneur des réglements
généraux et spéciaux de navigation existants, exigent des mesures
de la part de I'Autorité.

CHAPITRE 1V
Descente des organes de U'Autorité sur lerriloire étranger.
§ 13.

Les organes de 1'Autorité peuvent en tout temps et sans
entraves prendre pied sur la rive roumaine ou serbe dans la
section du Danube entre Moldova et Turnu Severin, y exercer
les attributions fixées par le présent réglement et réclamer &
cet effet I'aide et la coopération des autorités locales.

Les dispositions contenues dans le présent chapitre n'entre-
ront en vigueur qu'au moment, ol je prendrai des décisions
complémentaires & cet égard.

CHAPITRE V.
Perception des droits de navigation.

§ 14.
Etablissement et perception des droits de navigation.
L’Autorité de Navigation fixe, dans le sens du réglement
y relatif, les taxes & percevoir des navires parcourant cette
section du Bas-Danube, ainsi que de leur cargaison, et elle en
effectune aussi la perception.

§ 15.

Réclamations contre la fixation des taxes.

Les réclamations éventuelles contre la fixation des taxes
doivent étre adressées & I'Autorité de Navigation, qui décide
d'urgence et fait connaitre le résultat au réclamant.
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Le réclamant qui n'est pas content de la décision de
P’Autorité, a le droit de fairo appel, dans les 8 jours, au Ministre
royal hongrois de Commerce, qui décide définitivement sur la
réclamation.

CHAPITRE VI

Administration du remorquage arlificiel snstallé dans le Canal
des Portes de Fer.

L’Autorité de Navigation tient en marche lo remorqueur &
touage install¢ dans le Canal des Portes de fer et effectue le re-
morquage des navires d'aprés le rang de leur inscription.

Les conditions de I'’emploi du remorqueur et les taxes &
payer pour ce service sont fixées dans un Réglement spécial.

4me REGLEMENT

Dispositions spéciales pour la police de navigalion sur la
section du Danube, soumise @ la surveillunce supérieure de
U Aulorité Royale Hongroise de Nuvigalion ¢ Orsova.

Pour la durée de I'exercice de la perception provisoire des
taxes, dues a I'Ftat Hongroie en verta du mandat inter-
national, & lui déferé par le Trait¢ de Berlin sur la section
du Danube appartenant aux travaux de régularisation des
Portes de Fer, c. a. d. sur I'étendue des Cataractes du Danube
située entre Moldova jusqu'en aval des Portes de Fer, sont
valables, tout en maintenant complétement intactes toutes les
mesures générales concernant la navigation, les dispositions
spéciales suivantes, basées sur la situation particuliére de cette
section du Danube.

§ L
La surveillance et Ia police de la navigation sera exercée
sur cette section du Bas-Danube par I'Autorité de Navigation
Royale Hongroise résidant & Orsova, dans le cadre du Régle-
ment Général provisoire de navigation pour les riviéres, les
canaux et les lacs intérieurs, ainsi que des dispositions spéciales
présentes. Ce droit de survcillance de I'Autorité mentionnée




g'étend sur tous les bitiments marchands (radeaux, péniches,
etc.) navignant dans cette section du Danube, de toute natio-
nalité et pavillon, ainsi que sur leurs conducteurs et leurs
équipage.
§ 2

Le conducteur ou le propriétaire de chaque b&timent
marchand est obligé d’avoir en vue et de suivre les dispositions,
les ordres et les invitations de I'Autorité mentionnée, ayant
rapport & I'exécution des présentes prescriptions.

§ 3.

Le conducteur de tout navire, parcourant cette section du
Danube et soumis & l'obligation de prendre un pilote pour se
conformer au Réglement spécial relatif au service de pilotage
de I'état, est obligé do prendre & bord un ou plusieurs piloter
ou aide-pilotes, adjoints par I'’Autorité de Navigation, pour leur
apprentissage ou d'autres nécessités de service, aux pilotes de
service auxquels est confié le pilotage du navire, — de lcur
donner un gite correspondant & la situation, ainsi quo la nourri-
ture que regoit généralement I'équipage.

§ 4
Les commandants (conducteurs) des navires n’ont pas le
droit de demander aux pilotes de I'état des services, qui sortent
du cadre des réglements de service des pilotes ou qui sont en
contradiction avec ces réglements.

§ 5.

Le commandant (conducteur) de chaque navire est person-
nellement responsable de l'observation ponctuelle des régle-
ments relatifs & la circulation des navires ou des mesures prises
par voie d'ordonnance & cet égard.

§ 6.

Le commandant (conducteur) de navire doit observer stricte-
ment, que les bouées, désignant la voie navigable, ne soient
pas éloignées ou emportées de leur place. Si toutefois, nonob-
stant toutes les précautions prises, un parcil cas arrivait, a la
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suite d'une circonstance imprévue ou d'un obstacle insurmon-
table, le conducteur de navire est obligé d’en informer aussi-
tot, de Is station la plus proche, I'Autorité de Navigation per-
sonnellement de vive voie, par télégraphe ou téléphone, et
de préciser I'endroit et quelles boudes il a emporté ou en
dommagé. Cette méme obligation lui incombe, si, déja en-
passant, il n'aurait pas trouvé une bouée cn régle.

§ 7.

Dans le cas d'avarie des navires (choc, perforage), en état
de causer un dérangement ou un méme un ompéchement a
I'emploi régulier de la voie navigable; le conducteur de navire
et tout son équipage sont obligés de faire tout leur possible,
pour que le navire avarié soit dirigé 4 temps en dehors de la
voie navigable.

Si I'avarie est si forte, que l'emploi régulier de la voie
navigable est effectivement dérangée, le conducteur de navire
est obligé de prendre immédiatement des mesures pour rendre
libre la voie navigable, de communiquer d’'urgence & I'Autorité
de Navigation les empéchements survenus et leurs causes et
d'appeler, si nécessité il y a, ses secours.

A chaque avarie de navire ou a chaque empéchement de
circulation, I'Autorité de Navigation peut prendre des ren-
seignements sur les faits et les consigner dans un protocole.
Sur demande de la partie (ou des parties) interessée, 1'Autorité
de Navigation dressc en tout temps un protocole sur les faits
constatés et peut en délivrer une copie légalisée & la partie.

§ &

En ce qui concerne le relévement d'un navire ou d'un
autre objet flottaut de la voie navigable, son propriétaire ou
son commandant (condacteur) est obligé, de prendre d'urgence
toutes les mesures, sans attendre une invitation quelconque.

Si néanmoins les mesures nécessaires a cet effet ne sont
pas prises dans les 24 heures, I'Autorité de Navigation agira
en conséquence aux dépens et aux risques du propriétaire du
navire.
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Le relévement d’un navire naufragé en dehors de la voie
navigable doit &tre effectué par le propriétaire du navire, sur
Pinvitation de I’Autorité de Navigation, dans le terme fixé, &
ses dépens et i ses risques.

Si le propriétaire de navire ne donne pas suite  I'invitation
faite dans le délai fixé, I'Autorité de Navigation exécutera elle-
méme les travaux d'enlévement, aux dépens et aux risques du
propriétaire.

Si le propriétaire du navire refuse le payement des dé-
penses faites & cet effet, ou n'effectue pas le payement dans
les 14 jours qui suivront I'invitation, les réclamations y relatives
des autorités financitres hongroises seront faites par la voie in-
diquée.

§ 9.

Les conducteurs de navires sont obligés de faire connaitre
‘exactement les données nécessaires A la fixation des taxes de
navigation conformément au réglement spécial existant sur cette
matiére, de remplir complétement les tableaux y relatifs et de
les remettre au pilote de navigation avant le départ du bateau.

Les organes de contrdle de 1'Autorité, munis du signe de
service, auront de tout temps libre accés sur les navires, et si
un tel organe de contrile désire monter & bord d'un navire
en cours et que co désir est signalé d'un bateau appartenant
& PAutorité ou d'une place d’abordage réguliére (station) par
des signaux de drapeau, le commandant du navire est tenu,
de rendre possible I'accés & bord, en ralentissant la course,
afin d’attraper le batean de I’Autorité ou d’aborder & la station.

Le conducteur du navire doit présenter & 'organe de con-
tréle, pour qu’il en prenne connaissance et pour qu’il vérifie
I'exactitude des données faites sur les feuilles de connaissement
tous les documents (lettres de navire, certificat de tonnage,
lettres du chargement), qui sont nécessaires pour la vérification
des données.

Dans le cas d’'un doute survenu sur le poids de charge,
on prendra pour base le poids correspondant au calage du
navire, conformément au certificat de tonnage.
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§ 10.

Chaque bateau 4 vapeur de tramsport ou de remorque, se
trouvant en course, est obligé, sur un signel donné, d’attrapper,
de prendre et de laisser partir 3 I'endroit désiré la mouche,
ou le bateau, ou le bateau & vapeur de personnes, mais zeule-
ment le bateau de I'Autorité de Navigation.

Néanmoins les unavircs ne sont pas obligés de changer la
direction de leur navigation ou d’aller plus loin que I'endroit
détérminé, 4 cause du remorquage des batiments de I'Autorité
de Navigation.

§ 11

Toute action contraire ou toute ommission aunx dispositions
susindiquées, ainsi qu'aux autres ordres existant relatifs & la
réglementation des courses, ont pour conséquence des pénalités
d’ordre.

La fixation de la pénalité d'ordre appartient & I'antorité
de navigation.

§ 12
La pénalité d'ordre peut comprendre: — 1° une admone-
station, — 2° une peine d’argent de 10 & 200 Couronnes.
§ 13.

L’Autorité de Navigation communique i l'entreprise de
navigation en question sa décision, fixant la pénalité d'ordre.

Si I'entreprise de navigation (le propriétaire de navire)
a un représentant & Orsova, la décision de la pénalité peut
étre aussi communiquée a ce représentant avec effet légal.

L’Autorité de Navigation communiquera la décision pénale
aux entreprises de navigation (aux propriétaires), qui ont leur
sitge régulier & I'étranger et n'ont pas de représentant a
Orsova, par I'intermédiaire du Consulat Imp. et Roy. compétent.

§ 14.

Si la décision de I'Autorité de Navigation porte sur une
pénalité d'argent, cette Autorité communique & I'entreprise de
navigation (au propriétaire du navire) si le commandant (con-
ducteur) du navire en question, qui doit étre autant que pos-
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sible exhorté chaque fois & cet effet par la voie la plus courte,
a payé la pénalité d’argent ou non.

Dans le cas ol la pénalité d'argent n'a pas ét¢ payée,
I'entreprisec de navigation (le propriétaire du navire) doit étre
exhorté, que la pénalité d'argent sera encaissée, ei nécessité
il y a, par voic d’exécution, avee les taxes de navigation, & la
plus proche occasion, quand le navire en question fera de nou-
veau son apparition dans la section du Danube soumise & la
surveillance supérieure de I'Autorité de Navigation.

§ 15, -

On peut interjeter appel contre une décision fixant une
pénalité d'ordre, dans les 14 jours, & compter depuis la remise
légale de la décision (§ 18),

L'appel doit étre présenté par éerit & I'Autorité de Navi-
gation,

Le Ministre royal hongrois du Commerce décide définitive-
ment sur 1'appel.

La décision du Ministre royal hongrois du Commerce sera
communiquée & l'entreprise de navigation (au propriétaire du
navire) par I'Autorité de Navigation, ainsi qu'il est indiqué
au § 13.

§ 16.

Dans le cas d'appel et jusqu'a la décision du Ministre
royal hongrois du Commerce, on considérera comme dépot les
sommes, provenant de pénalités, remises par le commandant dua
pavire (conducteur) ou par l'entreprise de navigation (le pro-
priétaire du navire), ou celles pergues en méme temps que les
taxes de navigation.

Le surplus du dépot doit étre rendu & l'entreprise de navi-
gation (au propriétaire du navire) si le Ministre royal hongrois
du Commerce ammoindrit Ja pénalité d'argent, et le dépot doit
étre rendu en entier si le Ministre donne unc sentence libératoire.

Si le Ministre royal hongrois du Commerce augmente la
somme de la pénalité, ou g'il édicte & la place d'une admone-
station une pénalité en argent, le § 14 doit étre appliqué en
conséquence.
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§ 17.
Les sommes percues légalement comme pénalités seront
employées en faveur du fonds du secours des marins du pays.

§ 18.

Tous les équipages de toute nationalité sont obligés de se
soumettre & ces dispositions et l'ignorance n’est pas une cause
de libération, dans le cas d'une action contraire ou d'une om-
mission & leur teneur.

s5me REGLEMENT

du service de pilolage, élabli aux Porles de Fer et aux
aulres Cataracles du Bas-Danube.

1. Ayant en vue de faciliter et d’assurer la circulation
des navires, ainei que de protéger les installations de la régu-
larisation, il a été organis¢ aux Portes de fer et aux autres
Cataractes du Bas-Danube, sur le parcours entre Stenka et les
Petites Portes de Fer, un service régulier de pilotage, qui
commencera & fonctionner le 1 Septembre 1899.

2. Dés cette époque, les bateaux & vapeur de toute espéce
en amont et en aval, ainsi que les bateaux & rames sans
distinction de construction, dont la capacité dépasse 100 tonnes
et le calage 1 métre de profondeur, ne peuvent circuler qu'ex-
clusivement sous la conduite d'un pilote autorisé & cet effet —
par les cataractes, les digues et les canaux de cette section du
Danube, et nommément & la hauteur des eaux sous + 1,50 mé-
tres détiage, officiellement constaté & Orsova sur la partie du
Danube entre Stenka et les Petites Portes de Fer, et & la
hauteur des eaux au dessus + 1,50 métres d'étiage officiel-
lement constaté & Orsova sur la partie du Danube entre Kozla
ot les Petites Portes de Fer.

Quand il y & des trains de navires, le remorqueur, ainsi
que chaque bateau remorqué sera conduit par un pilote.

Il n'y aura d’exception que pour les bateaux de passage
d'une rive & I'autre, destinés & la circulation locale, ainsi que




pour les canots, les radeaux et les péniches, que ne seront
pilotées qu'au désir exprimé par leur propriétaire ou leur con-
ducteur.

Les bteaux & vapeur faisant service de remorquage local et
pour rassembler des matériaux, peuvent parcourir aussi sans
pilotes la partie entre la station de changement de charge
d’Orsova et l'ile d'Ogradena, en toute circonstance, — la partie
entre la station Drenkova et le débarcadére des mines de
charbon de Kozla 4 une hauteur d’eau au dessus de + 1,50
métres de 1'étiage d’Orsova.

3. Le pilotage sera effectué par I’Autorité Royale Hon-
groise de Navigation & Orsova moyennant des pilotes, examinés
et autorisés, dont l'organisation de service et l'action seront
réglées par des instructions spéciales.

4. Les bAtiments soumis aux taxes de navigation n'ont pas
& payer une taxe séparée pour le pilotage.

Tous les navires et autres bateaux, qui sont exempts de la
taxe de navigation ou sur lesquels la contrainte du pilotage ne
s'étend pas suivant le second point du Réglement de pilotage,
doivent payer une taxe de 20 Couronnes pour le pilotage,
d'aprés le temps employé & bord des navires par le pilote, et
cela ne dépassant pas les 24 heures; et une taxe également de
20 Couronnes sera payée pour chaque nouvelles 24 heures com-
mencées.

En cas d’avaries les pilotes doivent travailler aux travaux
de sauvetage, siles avaries tombent & leur charge; dans le cas
contraire, il leur sera payé pour leur travail la taxe fixée au
4me point du réglement.

5. Le pilote fait son service sous sa pleine responsabilité.
Il est puni par voie disciplinaire par son Autorité supérieure
et il est éventuellement éloigné du service, si, & cause de son
manque d'attention, ommission ou action irréguliére il est sur-
venu un empéchement dans la circulation de la navigation, une
suppression de communication ou une avarie.

Par contre le pilote est obligé, de rendre attentif le com-
mandant du bitiment sur toute action ou conduite du navire,

18
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contraire aux réglements, ainsi que sur les ommissions et d'en
faire un rapport & son Autorité supérieure.

6. Les devoirs et la responsabilité du pilote consiste dans
les points auivants: — en général c'est le pilote qui prend
personnellement le gouvernail en mains et qui se place en
cas de nécessité A coté du commandant sur la passerelle de
commandement — c'est lui qui conduit le bateau sur la bonne
voie, qui rend le commandant du navire attentif aux particu-
larités du lit du fleuve ot des courants, ainsi qu'a la pose et
I'indication des signaux de navigation et lui donne l'orientation
sur toutes les situations locales, dont la prise en considération
est nécessaire pour la bonne conduite du navire.

La responsabilité du pilote cesse dans le cas, ou le com-
mandant du bitiment ne préte aucune attention i ses expli-
cations et & ses indications.

Du reste la responsabilité pése complétement sur le com-
mandant du bateau, méme s'il a un pilote 4 bord, pour tout ce
qui concerne I'application ponctuelle des réglements de navi-
gation et des dispositions des autres lois et ordonnances, ainsi
que la bonne conduite du navire.

7. La prise des pilotes & bord se fait aux stations de navi-
gation ayant un bureau de pilotage sur l1a demande des navires
et d'aprés la suite des demandes.

La demande peut étre faite par télégramme, par lettre ou
de vive voix; mais elle doit &tre faite en tout cas en temps
utile, afin qu'on puisse envoyer le pilote. A cet effet on fera
connaitre toujours le temps fixé pour le départ, et quand il
s'agit de remorqueurs, le nombre des bateaux chargés ou non
chargés, pris & la remorque.

Pour les bateaux ayant un parcours réguliérement fixé par
un plan de route, 'annonce de l'arrivée est nécessaire, si un
retard de plus de trois heures est & prévoir, dépassant I'heure
réglementaire, fixée a cet effet.

8. La demande de pilotage doit &tre adressée A l'office de

navigation royal hongrois d'Orsova; elle peut é&trc adressée
aussi aux autres bureaux de cet office, et spécialement: de la
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part des bateaux naviguant en aval du fleave au bureau de
Drenkova et de la part de ceux naviguant en amont au bureau
de Yoffice & Turnu-Severin. Dans aucun cas le méme bateau
ne peut &tre annoncé en méme tempe A plus d'un seul endroit.
Quant & cause de 1'état des eaux le pilotage est prescrit dans
le sens du 2we point aussi pour la Cataracte de Stenka, la de-
mande de pilotage peut 8tre adressée pour les bateaux naviguant
en aval aussi au bureau de Moldova.

On doit fixer dans la demande aussi le point final de pilo-
tage, c. &. d. 'endroit ou le pilote doit quitter le navire.

9. Le commandant du bétiment doit inscrire dans les
blanquets, & lui remis par le pilote au moment ou celui-ci vient
4 bord et destinés & cet effet, toutes les dates, qui sont né-
cessaires — d'une part pour le pilotage régulier du batean, — de
I'autre pour la fixation de la taxe de navigation et dans
I'inter8t de la statistique de la navigation. Ces dates
sont relatives au nom et au numéro, & I'espéce, au nom ou au
titre du propriétaire, 3 la capaeité et & la contenance ainsi qu'au
calage, & la quantité et & la qualité du chargement du navire, an
lieu du départ et & ce lui de la destination du bitiment. Ces
blanquets, exactement remplis, doivent &tre remis au pilote
avant le départ du bitiment. Les remorqueurs ont a remplir
des blanquets séparés pour chacun des chalands qu'ils remor-
quent.

Le pilote est obligé, de se convaincre du calage du bati-
ment, et spécialement pour les navires sans signe régulier de
calage, par un nouveau mesurage; en général par la lecture
personelle du signe de calage.

Le controle de I'exactitude des autres dates & donner est
exercé par d'autres organes de I'office de navigation.

10. L'office royal hongrois de navigation d'Orsova statue
complétement, selon sa propre appréciation, si, éxcepté les pi-
lotes et ses aides, ordonnés pour le service d’un navire, aussi
d’autres pilotes doivent étre commandés de monter & bord du
navire prét & se mettre en route, et cela comme exercice ou
seulement pour faire le voyage vers ou d'un bureau d'office.

18*
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Le conducteur du navire est obligé d'ascigner & ces gens
un emplacement convenable dans la mesure des circonstances.

11. Les réclamations, plaintes et desirs relatives au service
du pilotage doivent étre adressées & l'office royal hongrois de
navigation & Orsova, qui décide sur les cas eventuels de dissen-
timents entre les pilotes et les conducteurs des navires, soumis
par ces derniers & son appréciation.

12. Les pilotes n’ont pas droit & une rémuneration séparée
de la part des navires, et l'exigence ou I'acceptation d'une
pareille rémuneration forme an délit disciplinaire.

XXIV.

Transformation des Tonnes de Régistre en Tonnes
Métriques et vice-versa.

I

1 métre = 8,281 pieds anglais.

1 métre cube = 3,281 >< 3,281 >< 3,281 = 35,319 837 841 pieds
anglais cubes.

11.
1 pied anglais = 0,30479 métre.
1 pied anglais cube = 0,305 >< 0,805 >< 0,305 = 0,028 372 625
métre cube.

1.

1 tonne de Régistre =100 pieds anglais cubes.
= 2,84 métres cubes.
1 tonne métrique = 1000 Kilogrammes.
= 35,83 pieds anglais cubes.
1 tonne de Régistre = 85,32 >< 2,84 =100,308 piedsangl. cub.
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IV.
Tonnes Tonnes

Ré- | Mé- Mé- Ré- Ré- Me¢- M¢é- Ré-
gistre | triques || triques | gistre || gistre| triques |[triques| gistre
1 2,840 1 0,363| 100| 288,726 100 | 85819
10 | 28,372 10 8,582| 200| 567,452| 200 | 70,688
20 | 56,745 20 7,064| 300| 851,178 800 | 105,957
30 | 85,117 30 | 10,596| 400|11384,904| 400 | 141,276
40 | 118,490 40 | 14,128 5001 418,630| 500 | 176,595
50 | 141,868 50 | 17,660| 6001 702,356 600 1211914
60 | 170,285 60 | 21,192( 700(1986,082|] 700 |247,238
70 | 198,608 70 | 24,724 800(2269,808! 800 | 282,552
80 (226,980 80 | 28,256| 900 |2 558,584 900 | 317,871
90 | 255,858 90 | 81,788| 1000 |2887,260| 1000 | 358,198
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